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VNEJSI, DILENSKA CAST AREALU M ASARYKOVA

NADRAZI Vv PRAZE

JiRi SKABRADA - PETR DOSTAL - MARTIN EBEL - TOMAS KyNCL

Prazské Masarykovo nadrazi predstavuje shodou his-
torickych okolnosti nas nejstarsi zachovany a dosud fun-
gujici velky nadrazni areal, jehoz podstatné casti existuji
z doby jeho prvotni vystavby pro zahajeni provozu na olo-
moucko-prazské draze v roce 1845.” Dosavadni konkrétni
védomosti o zachovanych objektech ve zkoumaném arealu
(a zejména v jeho dilenské ¢asti) nebyly ale rozhodné do-
statecné. Obrazem tohoto stavu je informace obsazena v pri-
slusném dilu relativné nedavno vydaného soupisu pama-
tek pro Prahu, kde jsou v textu o nadraznim arealu ¢p. 1014
uvedeny o jeho vnéjsi ¢asti pouhé tri radky s vyctem budov,
pricemz o jejich stari, vyvoji a hodnoté tu neni ani slovo.”
Podobna je obsaznost informace o objektech v prislusném
dilu encyklopedie Technické pamatky.? V dosavadni lite-
rature jsou lépe zachyceny alespon $irsi informace o vyvo-
ji pocatkti Zelezni¢ni dopravy, tedy i o okolnostech, které
ovlivnily stavebni vyvoj arealu tohoto i dalSich nejstarsich
nadrazi u nas.

Prizkum arealu vnéjsi — nékdejsi dilenské — ¢asti Ma-
sarykova nadrazi v Praze byl zadan Narodnim technickym
muzeem jako majitelem objektt v souvislosti s jejich pri-
pravou k umisténi zamyslené expozice Zelezniéniho mu-
zea.” V priibéhu prazkumu - od letnich mésicti roku 2008 —
ziskala prace na specifické aktualnosti diky zverejnéni po-
liticko-podnikatelskych snah prazského magistratu o li-
kvidaci ¢asti nebo celého nadrazniho arealu (obr.1).

PRAMENY A METODIKA PRACE

U priizkumu staveb tohoto druhu by mély byt logickou
pomuckou prameny pisemné, ikonografické a mapové.
Vzhledem k tehdejsi statopravni situaci jsou ale ve fondech
uloZenych v ¢eskych archivech k dispozici pro nejstarsi Ze-
lezniéni, resp. nadrazni stavby pouze pisemnosti druhora-
dého charakteru. StéZejni pisemna a planova dokumenta-
ce z 19. stoleti ke sledovanym objekttim, kterou bychom oée-
kavali predevsim ve fondech K. k. Generaldirektion fiir die
Staatseisenbahnen, K. k. Generalinspektion der osterr.
Eisenbahnen und der Verkehrsministerien; K. k. vereinigte

1) Pro Masarykovo nadrazi bézné uvadéné spojeni ,nejstarsi prazskeé
leznice: ke starsi konésprezné fazi nalezelo nadrazi v Dejvicich jako vy-
chozi stanice trati z Prahy do Lan.

2) R. Batkovad a kol., Umélecké pamatky Prahy (Nové Mésto, Vysehrad,
Vinohrady - Praha 1). Praha 1998, s. 534.

3) Technické pamatky v Cechéach, na Moravé a ve Slezsku. Praha 2003,
s. 228, 230.

4) P. Dostdl - J. Skabrada (a kol.), Masarykovo nadrazi v Praze — vnéjsi,
dilenska ¢ast arealu: stavebné historicky prizkum, pro Narodni tech-
nické muzeum v Praze, 2008.

Hofkanzlei (nepodlehly archivni rozluce po vzniku CSR),
nebyla ale ani v téchto fondech nalezena. Ve vysledku jsme
se proto mohli opirat vyhradné o archivalie uloZzené v Na-
rodnim archivu v Praze, predevsim o zachovany soubor si-
tuaénich planu.

Zakladem pruzkumové prace se stal zevrubny terénni
architektonicky rozbor, ktery se pri hodnoceni poznatkii
opiral o relativné pocetné dendrochronologické odbéry a roz-
bory konstrukéniho dreva z krovi a stropti. Poéetnéjsi da-
tovani drevénych prvkli jsme predpokladali jiz pfi konci-
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Obr. 1: Situace historickych objeltit nékdejsich dilen ve vychodni éasti Ma-
sarykova nddrazi v Praze. Aredl je dnes vymezen severné lezicim nadraz-
nim kolejistéem, od jihu vyvysenym obloukem Husitské ulice a na zdpadé li-
nit nadjezdu Severojizni magistraly. A — hlavni budova nélkdejsich strojnich
dilen z roku 1845 se soudobym jiznim kridlem kotelny (B), pristavba haly
parniho bucharu (C) a obou édsti zapadniho kridla (D, E) ze zacatku pade-
satych let, stavba tzv. lakovny (F) z pruni poloviny Sedesdtych let, soucas-
na halova budova lokomotivni remizy a montovny (H) a nejmladsi vestav-
ba (G) u zdpadniho konce lalcovny z pocdaticu osmdesdtych let 19. stoleti. Za-
mérenti zpracovala firma INDESS spol. s 1. o., Ing. Pelcil.
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povani prace a tento umysl se podarilo realizovat: Tomas
Kyncl provedl odbéry ve trech postupnych vinach, pricemz
se do urcité miry podaril dokonce postup od zakladniho
datovani objektu (zpravidla prostrednictvim zjiSténi doby ka-
zd€jsich zasahu, jejichz existence vyplynula z poznatkt te-
rénniho prazkumu.

V souladu s objednavkou byl rovnéz proveden alespon
orientaéni restauratorsky priizkum povrchti, a to na fasa-
dach tfi hlavnich objektti. Jeho vysledkem je zakladni in-
formace o existenci plivodnich omitek i jejich barevné upra-
vé. Nékolik sond bylo provedeno i v interiérech kancelar-
ského patra zapadni pristavby budovy hlavnich dilen, kde
se ponékud prekvapivé ukazal spiSe jesté klasicistni cha-
rakter barevnosti ptivodnich dveri.

Podkladem k priizkumové praci bylo nové porizené kva-
litni digitalni zaméreni, vyuZité i pro barevné vyjadreni po-
znatkt prizkumu. V elaboratu jsme se zminovali pouze
okrajové o novodobych objektech a zasazich, predevsim ty-
pickych apravach z doby socialismu, v 2. poloviné 20. sto-
leti.

Profesni zaméreni zpracovateltr a kratkost terminu zpti-
sobily, Ze jsme se prakticky nezabyvali charakteristikou vy-
razné ,strojarskych” objektt, predevsim velkou, v dobé pru-
zkumu vlastné odkryvanou presuvnou u lokomotivni mon-
tovny. Diky starsi aktivité jsme naproti tomu mohli prii-
zkumové poznatky doplnit alespon zakladnimi informacemi
o nedavno zcela zlikvidované druhé, vychodni lokomotivni
remize.

SHRNUTI STAVEBNIHO VYVOJE AREALU

Areal vnéjsi, dilenské c¢asti nejstarsiho prazského nad-
razi ma specifickou, neprili§ dlouhou minulost. Jeji prvot-
ni etapu tvori
1. rychla a planovita vystavba tésné pfed zahajenim
provozu v roce 1845. Z této faze vystavby se zachoval
prakticky v dplnosti nejvétsi objekt nékdejsich hlav-
nich strojnich dilen a nepatrné zbytky dvou vozoven.

ProtoZe realita a rychly nartist provozu zrejmé odhalily
a prinesly fadu nedostatktl a novych pozadavkt, probéhla
v nadraznim arealu v navazujicim obdobi fada adaptaci
a dalsich stavebnich akci. Jejich postup a periodizace v na-
sledujicich desetiletich odpovidaji vyvoji organizace dopra-
vy v prazském Zelezni¢nim uzlu, ktery se odehraval nasle-
dovné: od poéatku v roce 1845 byl provoz nové drahy pro-
najat soukromé spolecnosti Severni draha cis. Ferdinanda
(KFNB), a to na pét let (do r. 1850). V navaznosti na praz-
ské nadrazi stavéla spolecnost severni statni drahy (StEG)
trat prazsko-drazdanskou s velkolepym a obtiznym Ne-
grelliho viaduktem - ta v roce 1850 dosahla Usti nad Labem
a nasledujiciho roku byla v Dé¢iné-Podmoklech propojena
se siti v Sasku. Dale byla 1. 1. 1849 predana do provozu no-
va vétev severni drahy Brno - Ceska Trebova, ¢imz se zkra-
tilo spojeni s Vidni.

Na olomoucko-prazské draze nebyla kvili obtizim pri
uctovani smlouva o pronajmu provozu prodlouZena, takze
1. kvétna 1850 prevzala statni sprava provoz drahy do svych
rukou a zridila na prazském nadrazi Provozni reditelstvi. Ta-
to situace trvala pét let — do konce roku 1854. Pravé tomuto
vyvoji odpovida
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2. velka vlna tdprav a nové vystavby, koncentrovana
hned do poéatku , pétiletky” 1850-54: tipravy velké bu-
dovy hlavnich strojnich dilen (posileni provozu kovar-
ny pfistavbou haly pro parni buchar, prodlouZeni
budovy na vychodni strané a vsazeni dvoulodniho feSeni
se zastropenim hal v koncovych dilech) a zejména dvou-
dilna pristavba velkého zapadniho kridla.”

1. 1. 1855 byly statni drahy prodany konsorciu fran-
couzskych firem, které se zacalo nazyvat Spole¢nost stat-
ni drahy - StEG. Pod timto novym vlastnikem nasledovaly
casem stavebni aktivity, ovlivnéné i zrusenim hradeb v ro-
ce 1867-1869, roku 1871 karlinsky spojovaci viadukt,
1872 propojeni se Zapadni drahou, 1873 dostavba vnitfniho
nadrazi (narozni budova s novou restauraci).

Stavebni zasahy do nami sledovaného souboru dilen-
skych staveb, spadajici do obdobi ¢innosti nového vlastni-
ka, se rozvinuly po zhruba pétileté stavebni prestavce v Se-
desatych letech. Tato faze predstavuje

3. etapu stavebniho vyjvoje areilu. Upravy spoéivaly
v dilé¢ich adaptacich nékterych budov a postupné vy-
stavbé novych objekti, spojené zpravidla s prestavbou
¢i demolici dosavadni stavby. V hlavni budové dilen by-
ly provedeny zasahy v obou kfidlech a zejména ve stfed-
ni ¢asti, kde byl zkracen vystupujici stfedni rizalit
a v patie osazena mohutna vodni nadrz (pravdépodob-
né v souvislosti se zruSenim nejstarsi lokomotivni vy-
topny). Do poloviny Sedesatych let byla proti stiedové
casti hlavnich dilen postavena mezi obéma halami vo-
zoven patrova budova tzv. lakovny. V téZe dobé se sta-
véla i dochovana vychodni budova lokomotivni mon-
tovny, priléhajici k nejstarsi lokomotivni remize, a ta-
ké nova remiza na vychodnim okraji arealu, nedavno
zbofena.

Touto etapou vystavby, kterou zachycuji mapové za-
znamy ze sedmdesatych let, dosahl areal svého stavebniho
maxima. Od té doby byl uz spiSe jen redukovan v souvis-
losti s narustajicim kolejistém a také diky tomu, Ze opra-
varenské ¢innosti se mohly presouvat do novych vétsich
objektt v klidné€jsim okrajovém prostredi, predevSim v ne-
dalekych Bubnech. Do starsiho arealu byla vzhledem k je-
ho pozici ve stfedu Prahy postupné koncentrovana spiSe
urednicka ¢innost a ve 2. poloviné 20. stoleti také socialni
a kulturni vybaveni pro zaméstnance, coz prispélo k za-
chovani budov i pri ztraté jejich ptivodni dilenské funkce.
Tyto promény ve spojeni s typicky nizkou socialistickou
stavebni kulturou vétSich i drobnych stavebnich tprav
a pristaveb pak poznamenaly

4. posledni, novodobou fazi vzhledu celého arealu do
prevzeti Narodnim technickym muzeem.

PRVOTNI VYSTAVBA AREALU V ROCE 1845
A DOSTAVBA V LETECH 1850-1854

Okolnosti vzniku nadrazi a charakteristiku prvotni vy-
stavby arealu pri zahajeni provozu na trati v roce 1845 shr-
nul ve svém zasluzném dile (véetné prehledu o dosavadni li-
terature) Josef Hons.? Vychozi situaci plochy vné barok-
nich novomeéstskych hradeb v prvnich desetiletich 19. sto-

5) Vyraznost této stavebni vlny, o niZ se dosud prakticky nevédélo, nas
priméla k jejimu odliSeni v barevné legendé grafického znazornéni sta-
vebniho vyvoje arealu.



PRUZKUMY PAMATEK XVIII - 1/2011

leti zachycuje nékolik mapovych
elaboratt véetné mapy stabilni-
ho katastru z roku 1840. Zaji-
mavy prumét informaci posky-
tuje indikaéni skica této mapy,”
do niz byly dodate¢né - nejspise
v padesatych letech - zakresleny
do té doby provedené stavby. Vi-
dime tu pred hradbami anglicky
park, naleZejici prazskeé obci, pol-
nosti a dvorcovou situaci hospo-
dy Antona Krena na stavebni
parcele ¢. 49. Pres né jsou pak
prekresleny cervené vybarvené
obrysy objektu stavénych v prv-
ni i druhé etapé vystavby nad-
razniho arealu (obr. 2).
Zevrubnou informaci o po¢a-
tecni vystavbé nadrazniho area-
lu poskytuji dokumentaéni - ob-
razové a popisové — materialy vy-
chazejici pravdépodobné z pu-
vodni projektové dokumentace,
z nichz ¢ast publikoval ve Vidni
jiz v roce 1845 Christian Fried-
rich Ludwig Férster v 10. roéni-

ku Allgemeine Bauzeitung.® Do-
chovanych ¢asti arealu se z této
dokumentace tyka vyznaceni
prvotni faze velké budovy hlav-
nich strojnich dilen a k ni sy-
metricky komponované dvojice
mensSich vozoven, pripadné jes-
té fragment zdiva v objektu lo-
komotivni remizy.

Projektové prace na vSech Zelezniénich budovach vnéj-
Siho nadrazi — podobné jako u budov predchazejicich nad-
razi stavénych na trase z Olomouce do Prahy - jsou dilem
vrchniho inZenyra statnich drah Antona Jiinglinga. Pro-
jekt na vozovny vypracoval Jiingling ve Vysokém Myté
a 12. srpna 1844 odeslal do Vidné, projekt dilen dokon¢il
v Praze az 10. unora 1845.” Postup praci na stavbé nové-
ho prazského nadrazi byl kromoby¢ejné rychly s ohledem
na skutecnost, Ze jesté v lednu 1845 byla vyrizovana agen-
da souvisejici s urychlenym vykupem nemovitosti.'” Vy-
stavba objektt1 probihala pod mimoradnym ¢asovym tlakem
a jeji tempo a organizace byly predmétem obdivnych dobo-
vych komentara. Slavnostni zahajeni provozu s prijezdem
prvniho vlaku do Prahy se odehralo 20. srpna 1845, pricemz
tato udalost, stejné jako prvni vSedni dny na trati jsou za-
chyceny na dobovych vedutach.!” Tento ikonograficky ma-
terial — s prihlédnutim k nepresnostem, které mohly vznik-

6) J. Hons, Velka cesta, éteni o draze olomoucko-prazské. Praha 2007.
M. Hlavacka, Déjiny dopravy v ¢eskych zemich v obdobi priimyslové
revoluce. Praha 1990. P. Schreier - J. Kofrort — V. Sosna, Masarykovo
nadrazi (150 let Zeleznice v Praze). Praha 1995.

7) NA, IS, Kfm 143.

8) Die k. k. Staatseisenbahn von Olmiitz nach Prag, in: Allgemeine Bauzei-
tung, 10, Wien 1845, s. 437 - cely rozsah!.

9) J. Hons, o. ¢. v pozn. 6, s. 204, obr. 136, s. 205, obr. 137, s. 210, obr.
142.

10) NA, PG, per. 1841-1845, sign. 25/4c, kt. 2038.
11) Predevsim nejznaméjsi publikoval J. Hons, o. ¢. v pozn. 6, s. 204, 205.

Obr. 2: Vyrez z tzv. idikacni skici mapy stabilniho katastru z roku 1840 pro Kralovské Vinohrady — severozd-
padni okraj. Severné od videriské silnice, na plose s parkovou tipravou, polnostmi a dvorcem predméstské hos-
pody Antona Krena, je ruzové prebarvena plocha, na niz se rozvinula vétsi ¢ast dilenského arealu nadrazi,
situovaného vychodné od linie baroknich novoméstskych hradeb. Do plochy byly dodateéné, nékdy v pade-
satych letech 19.stoleti, zakresleny ¢ervené objekty, vybudované do té doby v proni a druhé etapé vystavby
nadrazniho aredlu. Obrysem byla zakreslena i vétsi éast zdapadni pristavby k budové hlavnich strojnich di-
len, ktera presahovala do katastrdlniho tizemi Nového Mésta, resp. tizemi baroknich hradeb (hranice katast-
it vedla po vnéjsi linii opevnéni) (NA, IS, Kim 143).

nout zjednoduSovanim, vazbou na predlohy apod. — rovnéz
umoznuje upresnovani predstavy o prvotni vystavbé ob-
jektt, resp. jejich dochovanych ¢astech (obr. 3 - 6).

S prvnimi zkuSenostmi provozu na nové trati se zfejmé
ukazalo, Ze ptvodni velikost né€kterych objektd realnym
pozadavktim neodpovida a také rejstrik provozu je potreba
doplnit. Dilezitou a dosud jen malo znamou prvni fazi do-
stavby arealu zachytil situacni plan z roku 1855, ktery je
prilohou stavebnich popist trati a Zelezni¢nich stanic.'?
Tento plan (obr. 7) jiz zachycuje pristavbu dvou novych kii-
del vybihajicich k jihu ze zapadniho kridla strojirny, ktera
je zakreslena pod ¢islem XVI. VySe zminéna vozovna ¢. I ma
v popise z roku 1855 ¢islo XV, vozovna €. III je uvedena
pod éislem XIV. Diky témto popistim se dovidame i nékte-
ré detaily stavebni charakteristiky dosavadnich objekt(1 -
napr. druh krytiny. Popis u objektt v rozsahu arealu vnéj-
§iho nadrazi je nasledujici (preklad z ném¢éiny):

Nro XI. Vijtopna pro 12 lokomotiv s 10 vodnimi jerdbky,
dvojkolejnad, kryta bridlici ma plochu 216 ¢tv. sahtt [776 m?],
ddle tri hromosvody.

Nro XII. Truhldrské dilny postavené z kkamene, kryté brid-
lici, 252 ¢tv. sahti [906 m?], a 3 hromosvody.

Nro XIII. Montazni dilny stoji jizné od Nro XII, zaujimaji po-
suvné plosiny, zvedact zarizeni atd, jsou kryty anglickou
bridlict a maji plochu 278 ¢tv. sahit [999 m?.

12) NA, RSSD (Reditelstvi pro traté byvalé spolecnosti statni drahy), i. ¢. 83,
sign. XIII, kt. 55.
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Obr. 3: Nadhledovd perspektiva celého nadrazniho aredalu pri zahdjeni provozu na trati v roce 1845. Vpredu
zdpadni odbavovact ¢éast nadrazi, vzadu - za linit baroknich hradeb s novymi prijezdy - vychodni dilenskd
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édst (Muzeum hlavniho mésta Prahy, sb. grafiky, ¢. 132 479).

Obr. 4: Vyrez z pudorysné situace nddrazniho aredlu z roku 1845 - vychodni dilenskd ¢éast. Shora dlouhy
objekt skladu paliva, pod nim vozovd remiza, vjtopna, dvojice dalSich vozoven, vpravo od nich lokomotivni

remiza a dole velké dilny (Férster, 1845, list 707, vyrez).
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Nro XIV. Malé truhldrsiceé dilny
Jjsou prizemni se sedlovou stre-
chou a kryty bridlici, maji plochu
126 ¢tu. sahii [453 m?], ddle dva
hromosvody.

Nro XV. Malé vozové zdmec-
nictvi je prizemni se sedlovou stre-
chou a kryté anglickou bridlici,
ma plochu 126 ¢tv. sahu [453
m?], dva hromosvody (v soucas-
nosti lakovnay).

Nro XVI. Budova hlavnich di-
len - jednopatrovd, bridlicova
strecha, vystupek kryty plechem
se zasklengm svétlilkkem. Plocha
794 ¢étv. sahit [2854 m?].

Jizné sousedi budova parntho
bucharu s valbovou strechou
a s plechovou krytinou, plocha
123 étv. sahut [442 m?).

Zapadné sousedi budova
skladisté materialu, kterd je jed-
nopatrovd s bridlicovou strechou
- 305 ¢tv. sahit [1096 m?. Cel-
kem je zde 12 hromosvodil a
sklepni prostor.

Zapadné vedle posuvné plo-
Siny je na drevénych sloupech
volnd strecha s bridlicovou kryti-
nou k umisténi osobnich voziti
Ic opravé. Plocha - 131 ¢tv. sahii
[490 m?]. Jizné vedle opérné zdi
_Jje volna strecha na prknech, kte-
ra slouZi ke skladistnim ticeltim -
174 ¢tov. sahtl [625 m?]. Ddle se
zde nachazi po levé strané smé-
rem k Videniskeé ulici sklenilc — 8
¢tv. sahtt [29 m?]. Také na pravé
strané jsou ndsledujici budovy:
Kouvdrna pro kolejova vozidla, po-
stavenad pouze ze dreva, krytd
prkny, 34 ¢tv. sahti[122 m?], ved-
le ni je provizorni budova pouze
ze dreva se Sindelovou strechou
- dilna pro skladistniho truhldre
se dvéma byty - 28 ¢tv. sahit
[101 m?. Vedle tohoto provizoria
je dum hlidace No 1 postaveny
z kamene a s bridlicovou kryti-
nou, plocha 17 ¢tv. saht, 4 ctv.
stopy [62 m?].

Roku 1879 vznikl projekt na
zvy$eni kominu v kotelné (Kes-
selhaus) hlavnich dilen. Unika
nam, pro¢ bylo magistratni po-
voleni vydano az po ctyrech le-
tech — roku 1883. Plan se nedo-
choval, udaj o faktickém zvyse-
ni ve spisu chybi."

13) NA, CM, sign. 38/9/1/P/155, kt.

2009.
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Obr. 5: Pudorys vozoven (nahore) a velké
budovy strojnich dilen na dokumentaci,
publilcované roku 1845. V levém — zdpad-
nim kridle je koldrstui (a) a vedle vozové zd-
mecnictui (b), ddle komora na uhli (c) se
schody do patra k truhldarné nad vozovym
zamecénictvim a ddle vysoky prostor vellcé
Icovarny (d). Ve stredni Sirsi édsti se vlevo
nachazi kovdrna na méd’ (e) a za ni ko-
varna na pruziny (f), nad nimi modeldr-
ny, uprostred kovarna na kotle (g) a za ni
strojovna (h) s provozy, lemujicimi dvojici
parnich kotlil - vjtopnami (i), komorou na
uhli (k), skladem zeleza (I) a ctverict zd-
chodtl. V pravém pruhu stredniho dilu je
soustruzna (m) a za ni schody ke kance-
lari dilenského mistra v patre. Soustruzna
(v prizemi i v patre) vypliuje rovnéz pri-
lehlou éast vychodniho kridla. V jeho vy-
chodni poloviné fungovala strojni zamec-
nickd dilna (n) a v koncovém dilu montdz-
ni hala (o). Vysoké halové prostory pres
obé podlazi zaujimaly urcité provozy ko-
varny (poturzeno rezem), vychodni konco-
vy dil a snad i strojni zamecnicka dilna.
(Forster, 1845, list 707, vyrez).

Obr. 6: Rezy budovou strojnich dilen, pub-
likované roku 1845. Vlevo ez soustruz-
nou (m) s pohledem na stredni édst ob-

Jektu. V jeho pravé édsti vystupuje pozdéji
redukovany rizalit, vlevo navazuje nizst
vybézek s kotelnou a kominem. Uprostred
ez strednim dilem budovy s ptiodni kon-
Sfiguraci krouvtt a dnes neznamym sklepem,
vpravo fez vysokym prostorem kovdrny
v zapadnim kridle. (Forster, 1845, list 707,
vyrez).

Obr. 7: Plan z roku 1855, ktery zachycu-

Jje ndadrazi po skonceni proni etapy do-
staveb. U budovy hlavnich strojnich dilen
(XVI) jesté existuje ptivodni vyraznéjsi
stredni rizalit, a pristavéna je jiz hala par-
niho bucharu a dvoudilné zdpadnd kridlo.
(NA, RSSD, i. é. 83, sign. XIII, kt. 55, foto
M. Ebel).
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Obr. 8: Budova strojnich dilen — hlavni severni priiceli (vSechny snimky J. Skabrada, 2008 - 2009, neni-li uvedeno jinalk).

HLAVNI STROJNI DILNY

Jedna se o mimoradné rozsahlou zdénou patrovou bu-
dovu se zakladnim plidorysnym tvarem protahlého obdél-
nika o rozmeérech cca 160 x 15 m, se symetrickym pétidil-
nym ¢lenénim s rozsifenou stredni ¢asti a také koncovymi
useky. ZastreSeni ma na obou dlouhych kridlech plochy
sedlovy tvar, na koncich s valbovymi, resp. stanovymi tva-
ry a uprostied s hfebenem situovanym kolmo (obr. 8). V té-
to ¢asti napojeny nizsi jizni vybézek s kotelnou ma zastre-
Seni valbové s vystupujicim tovarnim kominem. K této pii-
vodni stavbé, v zasadé (az na dil¢i dodateéné tipravy) exis-
tujici v dobé zahajeni provozu v roce 1845, byly pozdéji
v jeji zapadni éasti napojeny smérem k jihu dve, resp. tfi pri-
stavby: hala pro buchar v sousedstvi kotelny a zapadni
kridlo, navazujici na zapadni koncovou cast, slozené ze
dvou souvisejicich, ale napohled odliSnych ¢éasti.

Hlavni — severni — praceli ma celkem 27 os stejnoro-
dych otvorti. V prizemi jsou to velké otvory s ptilkruhovym
ukonéenim umisténé v mélkych vpadlinach, jejichZ oblou-
ky lemuji vystupujici omitkové pasy. V patfe jsou otvory
mensi, upravené z puvodnich dvojic oken zachovanych ve
vétsi mife na jiznim praceli. Rozmisténi otvort odpovida
symetrickému hmotovému ¢lenéni stavby: ve stfedni ¢asti
stavby je vystupuyjici ¢ast trojosa a jeji postranni ¢asti ma-
jipojedné ose, dlouha postranni kridla maji devét os a kon-
cové rizality po dvou osach. Toto rozvrzeni puvodné kores-
pondovalo s funkénim rozliSenim otvort v prizemi, kde by-
ly uprostred jednotlivych ¢asti objektu vstupy nebo do-
konce kolejové vijezdy: jeden kolejovy ve stredni ¢asti, po
jednom vstupnim uprostred obou devitiosych kridel a opét
s kolejemi v obou otvorech koncovych ¢éasti.

Na nékterych mistech je mozné lépe nez jinde pod opa-
danou novodobou vrchni omitkou sledovat zbytky ptivod-
ni skladby zdiva a povrchové upravy. Patrné jsou tu armo-
vaci kusy, provedené z tesaného piskovce Sedé barvy, a na
nich spodni ¢asti Zlabkovych ,spar” iluzivniho kvadrovani,
resp. pasovani, které pokracovalo dale na ploSe zdiva (a je
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lépe zachovano na jiznim pruceli). Skladba kvadri neod-
povida vnéjsSimu ¢lenéni, protoze kamen se ve vnéjSim vy-
razu neuplatiioval — byl v ramci povrchovych uprav opatfen
tenkym Stukovym potahem. Z tesaného piskovce byly da-
le provedeny vjezdové portaly a sokl, zatimco pro bézné zdi-
vo se uzila lomova opuka s cihlovymi armaturami u otvo-
ra.

Useky méné naruseného ¢lenéni praceli jsou zachova-
ny na zadnim, jiznim prii€eli, pficemz na vychodnim riza-
litu zde byla ptivodni omitana tiprava nedavno opravena ¢i
obnovena. Vidime tu vodorovné vystupujici pasy v obou
podlazich s kvadrovanymi obloukovymi lemy nad spodni-
mi okny. Rimsa v paté téchto obloukti méa zakladni profil
¢tvrtkruhovy se spodnim utlym oblounem a horni pretaze-
nou, nahore sesikmenou kryci deskou. Parapetni fimsa
v patfe je zjednodusen4, zaklad profilu korunni fimsy tvo-
i deska podloZena esovitou simou a nahore ukon¢ena od-
sazenym oblou-nem. Obdobné ¢lenéni vykazuje i stfedni
vystupujici ¢ast priiéeli, zatimco obé postranni kfidla ma-
jiteSeni,leh¢i®, s hladkou plochou horniho podlazi (obr. 9).

Stiedni éast budovy

Osovym nastupem s ocelovymi vraty je pristupny halovy prostor
prizptisobeny pro horni osazeni velké misovité nadrze na vodu. Pro-
jmuté dno nadrze zhotovené z dilt ze silného plechu spojovanych po-
moci nytt tvori vlastné zastropeni mistnosti. Obvod nadrze je pode-
pren ptidorysnym osmithelnikem s ptilkruhovymi arkadami. Podpory
arkad maji formu polopilifti (ve dvou pripadech na strané proti vstu-
pu pilift) pétibokého tvaru, ktery reaguje na pristaveni ke sténé
a sméry dosednuti arkadovych past (obr. 10).

Na zapadni strané stredni ¢asti budovy tvori dnes nékdejsi mist-
nosti médarny a opravny per jediny prostor uzavieny tramovym stro-
pem. O druhotnosti stropu svédéi i pritvlak pod tramy zapustény na
obou koncich blizko nad zaklenky nékdejsich okennich otvorti. Strop-
ni pravlak je podepren sloupky vybavenymi dvojicemi paskt a sed-
lem, pricemz sestava je zpeviiovana Srouby se Sestibokymi matkami.
Prvni sloupek od vstupu poskytl dendrochronologické datum ze zi-
my na prelomu let 1851/52. Na podlaze jsou patrné zbytky staré dlaz-
by, jejiz kameny maji tvar plochych valounti.
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V zapadni sténé je vice pozustat-
ki po nékdejsim zarizeni. V jizni tre-
tiné stény je nizko nad podlahou pa-
trny segmentovy zaklenek, souviseji-
ci asi s nékdejsi vyhni. Dale ke stre-
du stény zac¢ina nad zemi svisly rizalit,
v némz se ziejme skryvaji kominové
sopouchy. Severni polovina stény za-
¢ina zazdivkou nékdejsiho prostupu
do velké kovarny v zapadnim kridle.
Dale je ve vySce 1 m nad podlahou
zazdény otvor se strechovitym uza-
vienim ze dvou cihel, souvisejici asi
opét s néjakym vyrobnim topenistém.
Dale vpravo je patrny pruh, odpovi-
dajici zfejmé odsekanému navazani
nékdejsi stény mezi dvéma zdejSimi
mistnostmi, a mezi timto pruhem
a dnesni obvodovou sténou zazdivka
otvoru, ktery je tu zakreslen na pro-
jektovém planu.

V jednom z pri¢nych fezti v pub-
likovanych planech z roku 1845 je
prave pod touto éasti objektu zakres-
len sklep. Pokud tu byl skute¢né vy-
budovan v celém rozsahu tohoto pro-
storu nebo alespon jeho predni éasti, mohl by dokonce zasahovat az
pred budovu, jejiz ptivodné vysunuta stfedni ¢ast byla dodatec¢né
redukovana. V dnesni situaci nejsou zadné znaky existence sklepa
patrné.

Vychodni dil stfedniho tseku stavby je vyrazné zménén mladsi-
mi Gpravami. V jeho jizni ¢asti je ale zachovano ptivodni schodisté
do patra. Visuta ramena schodu z tesaného piskovce jsou vetknuta
do zapadni a vychodni stény, zatimco pii jizni sténé je umisténa
dlouha podesta podeprena zrejmé tramem (je skryty pod omitanym
~prebalem®). Viditelnymi tramovymi sestavami jsou totiZ podepreny
okraje velké podesty nad chodbou: na severni strané je to zazubena
sestava dvou tramil, na vnitfnim okraji u schodisté dokonce ramo-
va sestava se dvéma tramy a tfemi hranénymi sloupky vybavenymi
tesarskym okosenim. Pokus o dendrochronologické datovani této
drevéné konstrukce nevysel - zjistény posledni letokruh 1842 nebyl
letokruhem poslednim.

Obr. 10: Budova strojnich dilen - dno nddrZe nékdejsiho vodojemu, kcteré tvori zastropeni vstupniho prostoru.

Obr. 9: Budova strojnich dilen - ¢ast jizniho pruceli (vlevo) a pristavba haly nékdejstho bucharu.

Zabradli schodu tvori prefabrikované litinové sloupky s jedno-
duchymi motivy patky a hlavice, na driku jesté vybavené dvéma
prstenci. Stabilitu zabradli zajistuji esovité tvarované Zelezné opér-
ky, madlo je dfevéné, profilované. Na jizni sténé byl prostor schodisté
pres podestu osvétlen velkym otvorem s pulelipsovym ukonéenim, je-
hoz vypln je dnes patrna zven¢i, z pristavku byvalé kovarny. Na vnitr-
ni strané stény je v tomto otvoru vsazen dalsi tsek zabradli se stej-
nymi litinovymi sloupky.

Zminény vnéjsi pristavek je ¢lenén na dva prostory a jeho zas-
tropenti tvori omitnuty podhled konstrukce mirné sikmé pultové stre-
chy se svétlikem. Znacnou ¢ast severni stény veétsi mistnosti tvori vy-
pln zminovaného velkého otvoru u schodisté. V jeho spodni ¢asti je
viditelna licova strana drevéného desténi koncipovaného jako profi-
lovana ramova konstrukce se svisle obdélnymi vyplnémi na krajich
uz8imi. V horni ¢asti pod pulelipsovym obloukem je zaskleni v dre-
véném mrizovém rastru, jehoZz pricle jsou ale v tomto pripadé opat-
feny profilaci. Zajimavym prvkem vy-
bavy tohoto objektu je dfevéna tram-
kova konstrukce pro zavéSovani bre-
men prisazena nahore ke sténé hlavni
budovy. Drevo ma strojné opracované,
spoje jsou Sroubové se Sestihranny-
mi matkami i hlavami.

Patro stredni ¢asti budovy je pri-
stupné zminénym hlavnim schodis-
tém, které usti do nékdejsi haly — pred-
siné pred kancelari dilovedouciho. Za-
bradli halové podesty se zahyba i nad
prvni vystupni rameno, kde komuni-
kace slouzila pro pristup kolem vyso-
ké kotlarny do prostor na druhé, za-
padni strané stredniho dilu, kde byla
umisténa modelarna.

Hala u schodisté je dnes zmenSe-
na pruhem novodobé pristavby hygi-
enického zarizeni a predsiné pred kan-
celari. Dvermi s plechovou zarubni,
natlac¢enymi k pric¢ce od kancelarské
predsing, se v zapadni sténé haly vstu-
puje do prostoru nad vestibulem, te-
dy k nékdejsi vodni nadrzi. Prostor
s nadrzi je nezastropeny, otevieny do
krovu, s omitnutymi sténami. Na otvo-
rech je patrné, Ze vyska podlahy, kte-
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Kotelna

Soucasti stredni ¢asti objektu je
od pocatku vybézek jizniho kridla
s kotelnou. Tato ¢ast ptivodni stavby
byla nejvice postiZena novodobymi za-
sahy - pritbéZnymi proménami vnitf-
niho zarfizeni a také pristavbami, kte-
ré zatarasily prakticky cely obvod
stavby. Témito zasahy zmizelo témeér
veskeré starsi vnitrni ¢lenéni objektu,
v némz zustal stat pouze zakladovy
blok komina (umistény nicméné po-
jektovanému stavu). Zajimavosti
spodni éasti komina je staZeni toho-
to cihelného bloku Zeleznymi tahly,
jejichz svislé kotevni ¢asti jsou vsa-
zeny pii narozich a staZeny v nékoli-
ka vyskovych arovnich. Horni ¢ast
komina ma mirné kénicky valovy tvar.
Zhruba ve dvou tretinach dnesni vys-
ky existuje zfejmé ptvodni ukonéeni

Obr. 11: Budova strojnich dilen - dno nékdejsi vodni nddrze v patre nad vstupni halou.

ra se musela podridit umisténi nadrze, vysla vyse, nez by odpovida-
lo umisténi otvoru (obr. 11).

Z nadrze je po odfezani bokt zachovano dno s obvodovym lemem
a vybéhy stén. Useky podlahy kolem nadrze, v koutech prostoru vét-
81, jsou dlazdéné topinkami a cihlami. Pri vychodni poloviné jizni
stény stoupa drevéné Zebrikové schodisté do krovu, jihozapadni kout
vyplnuje novodoba vestavba nakladniho vytahu.

provedené z kamennych tesanych ku-
su jako fabionova fimsa s horni des-
kou.

V konstrukei ploché sedlové strechy s valbovym ukonc¢enim na
jizni strané, kde pronika zastreSenim valcové téleso komina, preva-
Zuji prvky tradicni hambalkové soustavy. Zakladem tfi plnych vazeb
je trojuhelnik vazného tramu s krokvemi a rozpérou — hambalkem.
Pod konci hambalkt jsou jako podélné ztuzeni vloZeny nizké stoja-
té stolice se sloupky, vaznicemi a pary Sikmych pasku. Stolice jsou
zapreny vzpérami rovnobéznymi s krokvemi, pricemz mezi tyto vzpé-

Obr. 12: Budova strojnich dilen — podpturnd stolice a ocelové vyvéseni vaz-
ného tramu krovu nad kotelnou.
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Obr. 13: Budova strojnich dilen - skladba drevéné lonzoly pod patou tra-
mového stropniho nosniku v hale ve vychodni édsti prizemi.
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dnesni plynulé vySkové trovni beto-
nové podlahy je takeé vidét, Ze u obou
polovin prostoru byla ptivodné poné-
kud odlisna vyska podlah, protoze
v zapadni ¢asti jsou patky sloupt1 ,uto-
pené®, zatimco ve vychodni alespon
vrsKky patek vycnivaji.

Priéné stropni nosniky jsou zho-
toveny ze dvou tramu ve vétSiné pri-
padt (aZ na jeden) s priloZzenim a se-
Sroubovanim ve vzdalenostech cca 80
cm, priéemz mezi Srouby jsou do sty-
ku tramt vloZeny ztuzujici hmozdin-
ky ve tvaru dvojiho rybinového rozsi-
feni (ze Sroubtl jsou dole viditelné
étvercové zapusténé hlavy). Jediny od-
liSné provedeny nosnik — prvni na vy-
chod od nékdejsi osy s viezdem — ma
zazubené sprazeni tramut. Dendro-
chronologicky se podarilo datovat do-
bu smyceni kmenti pro dva tramy
z téchto nosniki, po jednom ze za-
padni a vychodni ¢asti prostoru. Da-
Obr. 14: Budova strojnich dilen - prithled halovgm dvoulodim v prizemi vjchodniho kfidla smérem ke stred-  ta jsou v obou pripadech stejna - zim-
ni ¢dsti budouvy. ni obdobi mezi roky 1870 a 1871.

ry a krokve jsou vlozZeny dalsi podél-
né prvky. V paté prazdnych vazeb je
absence vazného tramu reSena tra-
diénim systémem vymeéna - kratce.
Spoje jsou éepové, jisténé koliky. Ve
vrcholové ¢asti krovu jsou v plnych
vazbach krokve jesté sepjaty parem
klestin. Dendrochronologicky roz-
bor zjistil (u hambalkt1 ve dvou vaz-
bach) kaceni dfeva v zimnim obdobi
1843/44 a 1845/46 (obr. 12).

Vychodni kridlo

Halovy prostor vychodniho kfidla,
zkraceny vestavbou v cca Sestiné dél-
ky na vychodnim konci, nejevi na prv-
ni pohled stopy svého nékdejsiho cle-
néni. Na okna s parapety jsou upra-
veny i otvory v n€kdejsi pricné ose (pa-
té v poradi). Cely prostor je usporadan
jako dvoulodni hala s litinovymi slou-
py se sedly, do nichZ jsou vsazeny
pricné tramové nosniky, na néz jsou
zase v podélném sméru polozeny tra-
my pro podlahu patra (obr. 13, 14).
Konstrukce na obou stranach zminé-
né nékdejsi pricné komunikacni osy
se nicméné vyznacuje urcitymi odlis-
nostmi: v zapadni poloviné jsou slou-
py ten¢i (primeér cca 25 cm), zatimco
ve vychodni poloving jsou siln€jsi (cca
35 cm), pricemz v obou ¢astech maji
sloupy i ponékud jiny tvar hlavic (ve
vyvrtanych otvorech v jednom ze slou-
pl je patrné, Ze jejich driky jsou du-
té, s tloustkou stény cca 5 cm). Na

Obr. 15: Patro budovy strojnich dilen -
halovy prostor ve vychodnim kridle, po-
hled I vychodu.

Obr. 16: Patro budovy strojnich dilen -
vychodni édst halového prostoru ve vy-
chodnim kriclle.
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V koncovém vychodnim useku
haly je situovana novodoba vestavba
obsahujici hygienické zafizeni a scho-
dy do patra. Stary tramovy strop tu
existuje prinejmensim v jizni poloving,
kde je stale viditelny; dva posledni li-
tinové sloupy jsou tu patrné jako ob-
liny ve sténé u stredni chodby. Scho-
dy do patra jsou tu novodobé, beto-
nové. Z jizni mistnosti této vestavby se
da vejit do hrazdéné pristavby pred
jiznim pracelim, jejiz stény jsou omit-
nuté a strop je vybaven preklizkovym
(?) podhledem.

Patro vychodniho kridla je pri-
stupné ze dvou koncti prostoru — od
hlavniho schodisté ve stfedni ¢asti
budovy a pravé zminénym novodo-
bym pomocnym schodistém z vy-
chodniho konce. Vétsi ¢ast prostoru
funguje jako volny halovy prostor
s dvoulodnim reSenim, zmenseny
pouze diléimi vestavbami v okrajovych
¢astech. Podobné jako v prizemi jsou
tu diferencovany stropni konstrukce
v obou ¢astech prostoru: v zapadni €asti jsou pod ¢tyfmi pri¢nymi
tramovymi nosniky litinové sloupy (s ten¢imi sténami nez dole - jen
cca 4 cm), zatimco ve vychodni ¢asti je pod tramy s ponékud odlis-
nym zaklopem pét sloupt drevénych (obr. 15, 16).

Odlisné je i konkrétni provedeni tramovych nosnika zhotove-
nych sprazenim dvou tramu nad sebou a jejich pravidelnym se-
Sroubovanim. Kontakt tramu je sice ve vSech pripadech zazubeny,
ale tramy nad zapadni polovinou maji stfechovitou osu systému nad
podporou, zatimco ve vychodni ¢asti jsou tyto osy (chytieji) vzdy nad
stfedy obou polovin volného rozpéti nosniku. Dendrochronologicky
se podarilo datovat (prostrednictvim sedla nad jednim z drevénych
sloupku) pouze podptrnou konstrukei zastropeni vychodni polovi-
ny prostoru — kmen byl kacen v zimnim obdobi 1868/69.

V §irsi koncové ¢asti kiidla byly v celém prizemi pri novodobych
upravach vestavény umyvarny. Ze starého usporadani tu zastaly vi-
ditelné podputrné éasti stropti - tfi litinové sloupy se sedly ¢élenici pro-
stor na nesymetrické dvoulodi a nad nimi tramové nosniky umisté-
né tentokrat v podélném sméru (obr. 17). NosniKy jsou opét vytvorené
z dvojic tramu spojovanych Srouby, jejichZ zapusténé hlavy jsou pa-
trné na spodku tramt. K severni sténé je priloZen jesté dalsi spra-
Zeny tramovy nosnik uprostred podepreny omitnutou konzolou. Tram
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Obr. 18: Budova strojnich dilen — halovy prostor v zapadnim Ikridle.
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Obr. 17: Vychodni ¢ast budovy strojnich dilen — dvoulodni hala s novodobou vestavbou (foto P. Dostdl).

TrTITROrTIIRR

z jizniho nosniku poskytl dendrodatum ze zimniho obdobi mezi ro-
ky 1851 a 1852.

Patro koncové ¢asti vychodniho kridla je feseno jako jediny pro-
stor kryty plochym stropem s omitnutym podhledem u stén s oblym
ukonéenim. Kromé dvou novodobych technickych prostupu existu-
je v mistnosti pouze jeden svisly prvek, a to podptrny dfevény slou-
pek s pasky a dvojim sedlem v severojizni ose pobliZ severni stény.
Vsechny prvky této konstrukce jsou na patficnych mistech vybave-
ny tesarskym okosenim, konce sedel maji zaoblené konce s odsaze-
nim. Podpora zfejmeé souvisi s néjakymi problémy, které se mohly uka-
zat ve funkci krovu pri vynaseni zastropeni tohoto pomérné velkého
prostoru.

Zapadni kridlo

Vétsina zapadniho kridla byla v minulosti feSena jako vysoky
halovy prostor pres obé podlazi (obr. 18). Tento charakter kfidlu v za-
sadeé ztistal, ale s fadou mladsich zasahd. Z puvodniho dispozi¢ni-
ho ¢lenéni setrval stfedni priény komunikaéni pruh, protoze v paté
ose otvort jsou i dnes vjezdy z¢asti se zachovanym kamennym osté-
nim. Vychodni polovina kfidla ma zhruba polovinu své plochy zapl-
nénou novodobymi vestavbami, pfi nichZ byly adaptovany i vyplné
vétsiny otvort. V jizni sténé ve treti
ose od vychodu a z¢asti i na dalsich
mistech je v zazdivkach oken na jizni
sténé stale patrny nékdejsi systém
s ¢lenénim na dva mensi otvory dole,
oddélené pilifkem, pricemz preklad je
usazen ve stejné linii jako u docho-
vaného kamenného provedeni nad
vraty.

V zapadni poloviné kridla oddéle-
né v prizemi dodatec¢nou sténou zmi-
zelo ptivodni ¢lenéni se schodistém.
Za zminénou délici sténou navazuji
____|  dvevestavéné oddélené mistnosti; tre-

ti takovy prostor je jesté vydélen v ji-
hozapadnim koutu prostoru. Oproti

| ptvodnimu stavu bylo zruseno i vy-
| soké halové usporadani, protoZze sem
d byl vlozen drevény strop neseny péti
i prihradovymi vazniky, jejichZ konce
jsou zasunuty do drazek v severni

! b a jizni sténé. Vazniky (tzv. Howeovy)
! maji spodni a horni pasnici provede-

nu ze sekanych tramt, na jejichz
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vnitfnich stranach spoc¢ivaji licho-
béznikové drevéné priloZky. Pres né
jsou protazeny Srouby, které maji na-
hore étvercové hlavy a dole Sestiboké
matky s kulatymi podlozkami. Ztu-
Zujicim prvkem jsou ondrejské krize
volne vloZené mezi priloZky. Dfevo pri-
lozek a kiizua je fezané, profily tram-
ki1 v diagonalach jsou dosti rtizné. Po-
kud jsou tramy pasnic nastavené,
jsou tu drevéné prilozKky s dosti slozi-
tym tvarovanim nebo silné ocelové
plechy stazené pomoci svorniku. Prv-
ni dva vazniky od vychodu jsou pro-
fiznuté, protoze az sem pronikla no-
vodoba konstrukce jerabové drahy ze
sousedni haly. Pro drevo vaznikt by-
lo zjiSténo dendrodatum smyceni ze
zimniho obdobi 1892/93 (obr. 19).
Celé patro zapadniho kridla do-
sud existuje jako soucast nékdejsiho
vysokého halového prostoru volného
pres obé podlaZzi a otevieného do kro-

vu. Clenéno je pouze okennimi otvo-
ry — deviti osami v severni a jizni sté-
né. Rytmus okennich otvorti neodpo-
vida systému razeni vazeb v krovu. V pravidelném rytmu rozmisté-
ni krovovych vaznikil existuje jedina anomalie — vétsi mezera mezi treti
a ¢tvrtou okenni osou od zapadu. Tuto situaci asi mtizeme vykladat
jako odezvu nékdejsiho reSeni ptidorysu obou podlazi, protoze v pro-
jektovém planu jsou v oblasti tfeti osy zakresleny pricné stény se scho-
distém.

Prostor koncové ¢asti zapadniho kridla je dnes rozdéleny oddé-
lenim vétsi predni ¢asti, za niz se nachazi mensi dil se zvlastnim
vstupem zvenci a ¢astecnym patrovym predélenim. Zachovana tu je
stropni konstrukce, ktera drive cely prostor délila na symetrické
dvoulodi se ¢tyrmi litinovymi sloupy se sedly, do nichz jsou vsazeny
tramové nosniky, tentokrat omitnuté (obr. 20). Strop mezi podlazi-
mi tu podle popisu z roku 1845 existoval od poc¢atku, ale zfejmeé bez
podpor. Ty sem byly pravdépodobné vloZeny v téZe dobé jako v sy-
metrické vychodni koncové ¢asti objektu - tedy na poc¢atku padesa-
tych let.

Zajimavosti predni ¢asti prostoru je dlazba provedena z nékolika
druhti barevnych Samotovych dlazdic asi z prelomu 19. a 20. stoleti.
Dlazdice sem byly pravdépodobné poloZeny druhotné a urcité v dobg,
kdy v téchto mistech uz neprobihaly t€Zké montazni prace (mezi dlaz-
dicemi se d4 rozpoznat 6 vzora pro plochu a 5 pro obvodové pasy).

objektu.

Obr. 19: Budova strojnich dilen — vaznik z dodate¢ného zastropent ¢dasti vellcé kovdrny v zdpadnim kricdle

Pri jizni vestavéné sténé stoupa novodobé ocelové schodisté do
vloZeného patrového prostoru situovaného nad hygienickym prislu-
Senstvim v ¢asti oddéleného zadniho dilu. V jeho nezastavéné casti
nad volnou sloupovou podporou se zachoval strop ve starsi tuprave:
tramovy nosnik je pouze natfeny a v plose zaklopu prosvitaji pruhy
o §ifce 25 — 30 cm, v nichZ se mozna skryvaji vysoké fosny vzniklé
ptilenim masivnich hrubé hranénych tramu. Na jiZni sténé volného
stropniho nosniku jsou pres drevéné meziclanky pripevnény tri vel-
ké ocelové haky zavésného zafizeni tvarované z pasovych profila
s rozSifenymi lemy.

Patro koncové ¢asti je dnes pristupné od jihu - tedy ze sousedi-
ci pristavby zapadniho kridla, presné€ji z jeho patra s kancelaremi. Pro-
stor je rozdélen mladsimi prickami, které v jeho jizni ¢asti vyclenily
chodbu s funkci predsiné a tfi dal$i mistnosti, z nichzZ dvé jsou ne-
osvétlené. Strop je rovny s omitnutym podhledem, ¢tyri okna (po
dvou v severni a zapadni stén€) se segmentové zaklenutymi nikami
maji otvory sdruzené do dvojic.

Krovy

S vyjimkou jiz zminéného krovu nad kotelnou ma cela hlavni
budova nékdejsich strojnich dilen krovy vaznikového typu s vlas-
skymi krokvemi ve dvou variantach

skladby. V obou pripadech jsou nizké
trojuhelniky krokvi s vaznym tramem
uvnitf podloZeny horni éasti lichobéz-
niku se dvéma postrannimi Sikmymi
sloupky a horni rozpérou (obr. 21).
Na vétsiné rozsahu budovy - tedy nad
obéma dlouhymi boénimi kridly a ve
varianté nad koncovymi ¢astmi - je
tento systém vybaven ve styku sloup-
ki a rozpéry litinovymi styéniky slou-
Zicimi pro zavéSeni svislych tahel vy-
vésujicich vazny tram (obr. 22). Ve
- stfedni ¢asti budovy, pozdéji presta-
véné, je pouzit stejny typ skladby v jed-
nodussim provedeni bez sty¢nikui opét
ve dvou variantach - s dvojicemi svis-
Iych tahel nebo bez nich.

Vazniky krovu nad vychodnim
kridlem jsou fazeny v celkem pravi-

Obr. 20: Budova strojnich dilen - horni édst litinového sloupu se sedlem a omitnutym drevénym priwlakem

v zastropeni halového prostoru v lconcové zdapadni éasti objelctu.

delném rozestupu kolem 290 cm s vy-
jimkou jednoho témeér ¢tyrmetrového
rozestupu zhruba uprostred kridla,
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tim jednoduse zazubeného platového
napojovani. Pro vzajemnou soudrz-
nost prvku byly u téchto novych ¢as-
ti pouzivany kramle. Dendrochrono-
logické datovani tohoto mladého dre-
va se nepodarilo.

Nad vychodni koncovou ¢asti je
krov strechy ve tvaru nizkého jehlanu
konstruovan z vaznikt téhoz typu se-
sazenych do slozitého systému za-
kladniho ptidorysného kfize doplné-
ného rohovymi diagonalami. Tato téz-
ka a komplikovana soustava je pro
vynaseni skrytych stropnich tramut
nad prostorem patra jesté doplnéna
osovym tramovym vésakem, jehoZ ma-
sivni dfik je vybaven pod dosednutim
rozpér profilovanym naznakem hlavi-
ce (obr. 23). Vésak vynasi stropnice
pomoci dvojice kovanych tfment, je-

Obr. 22: Budova
strojnich dilen

— detail litinového
styéniku s vyvése-
nim tdahla v krovu
nad vychodnim
Icridlem objelctu.

jichz horni ¢asti, pripevnéné pomoci
Sroubu se ¢tvercovymi hlavami a mat-
kami, jsou patrné na spodni ¢asti vé-
Sakového sloupu. Drevo pro stavbu tohoto krovu bylo kaceno v zimé
1844/45.

Konstrukce jehlanového tvaru byla pri stavbé provedena jako
uplna - tedy i na zapadni strané, kde k ni dosedla konstrukce vy-
chodniho kridla -, pficemz pro moznost priichodu byly jen profiznuty
tri vlasské krokve. Krokve dosedajiciho krovu vychodniho kfidla jsou
nad konstrukei koncové ¢asti podloZeny jednoduchou stolici s hre-
benovou vaznici. Na vychodni strané krovu koncové ¢asti je ale val-
bové ukonceni prekryto nastavbou, ktera méni tvar stfechy na sed-
lovy s koncovym Stitem. Tato konstrukce je zbytkem pristavby, kte-
ra prodlouzila koncovou éast vychodnim smérem. Drevo z krovu té-
to upravy poskytlo dendrochronologické datum ze zimy na prelomu
let 1852/53.

Krov nad zapadni koncovou ¢asti pristupny jen po dlouhé lavce
vedené od stfedni ¢asti stavby nad celym zapadnim kridlem ma stej-
ny systém jako nad vychodnim koncem véetné strfedniho vésakové-
s vlasskymi krokvemi peclivéji napojovanymi podle zalamovanych
tvarti vzajemné dosedajicich stfech. Dendrochronologické datovani
odebranych vzorku se tu nepodarilo, ale d& se predpokladat, ze by
poskytlo stejna data jako na symetrické ¢asti vychodni.

tedy v misté nékdejsiho funkéniho
rozdéleni, kde existuji konstrukéni
odlisnosti i ve spodnich podlazich.
Dendrochronologicky rozbor dreva
krovu potvrdil kaceni bezprostredné
pred stavbou budovy — v zimé 1844 az
1845 - a také pouziti starsiho mate-
ridlu, kaceného jizZ v zimnim obdobi
1842/43.

V krovu vychodniho kridla byly
provedeny rozsahlé novodobé vymény
materialu, pfi nichZ byla nahrazena
vice nez polovina konstrukéniho dre-
va. Stalo se tak zfejmé pri vyméné
krytiny, ktera byla provedena - jak
bylo v dobé socialismu bézné - po
dlouhém obdobi zanedbavané udrz-
by. Ménény byly vSechny viditelné
¢asti konstrukce - tedy krokve, sloup-
ky, rozpéry i vlasské krokve, a to po-
moci misty jen hrubé odpovidajicich
profili tvarovanych strojnim fezanim.
Cast silngjsich profilti - sloupki1 a krok-

vi - je vymeénéna jen z€asti s pouzi-
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Obr. 23: Budova strojnich dilen - krov nad koncovou ¢asti vyjchodniho kridla objeltu.
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Konstrukce krovu nad zapadnim
kridlem je stejna jako nad kridlem vy-
chodnim, pricemz tu existuji prave
jen vazniky bez zastropeni nad pat-
rem (obr. 24). Do konstrukce se tu ne-
provadeély mladsi zasahy, takze je ve
velkém rozsahu zachovan ptvodni
ruéné sekany material. Staré je tu
v prevazné vétsiné plochy i bednéni
z prken kladenych kolmo na vlasské
krokve, tedy po spadnici. Narozdil od
protéjsiho vychodniho kridla je v au-
tentickém stavu zachovana i vrcholo-
va vladska krokev, ktera se sméru
vSech dosedajicich ¢asti podrizuje
svym pétibokym profilem. Dva ode-
brané vzorky konstrukéniho dreva po-
skytly stejné dendrochronologické da-
tovani - kmeny byly smyceny v zimé
1844/45.

Snahou pifi osazovani krovovych
vazniku ziejmeé bylo podepreni jejich
konctl pomoci §ikmych vzpér opre-
nych do obvodovych stén. Protoze ryt-
mus rozloZeni vaznikti krovu neod-
povida rytmu okennich otvorti ve sté-
nach, bylo to mozné jen v nékolika
pripadech, protoZe vice nez polovina
vazniku doseda nad zaklenky oken
a pro umisténi vzpér tu neni dost mis-
ta. Pod konci dvou vaznikt jsou osa-
zeny jednotlivé vzpéry a u dalSich
dvou dokonce jejich rozkrocené dvo-
jice, ve vSech pripadech dole podlo-
Zené profilovanymi konzolami tesa-
nymi z kamene (u vaznikti v zapadni
casti kridla ale podpéry nejsou, pre-
stoZe tam misto pro né existuje).

Soucasti krovu nad timto kridlem
je 1 konstrukce étyr svétliku, z nichz
tfi vychodni ptivodné prisvétlovaly vy-
sokou halu velké kovarny. Svétliky,
které vzhledem k charakteru provozu
asi slouzily prevazné k vétrani, maji
sedlovy tvar odpovidajici tvarovani
stfechy. Rohové sloupky jejich ramo-
vé konstrukce vychazeji z konstrukce

E

Obr. 24: Budova strojnich dilen - krov nad zapadnim kridlem objelktu.

Obr. 26: Budova
strojnich dilen

— detail ocelové
vybavy vazniku

v krovu nad stredni
casti objelctu.
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Obr. 25: Budova strojnich dilen - krov nad nékdejsim vocdojemem ve stred-
ni éasti objelkctu.

krovu jako patni vzpéry dvou sousedicich vazniku. Platovy a kolikem
zajistény spoj téchto sloupku vzdy prechazi pres krokev a kon¢iv roz-
pére. Situace svétlikti nicméné zcasti koliduje se situaci vysokych oso-
vych kominti prochézejicich podle puvodniho projektového planu
prostorem haly, protoZe nejvychodnéjsi by prochéazel prave svétli-
kem. Okrajovymi ¢astmi krovu prostupuiji télesa komind, jejichz so-
pouchy zfejmé existuji v obvodovych sténach. Tyto sopouchy nepo-
chybné nahradily ptivodni kominova télesa umisténa (podle zmineé-
ného projektového planu) volné uprostred haly.

Krov nad stredni ¢asti budovy je vybudovan pomoci zjednodu-
Senych vaznika o dvojim rozponu jako kolma kiizova sestava dvou
plochych sedlovych stfech. Konstrukce nese stopy pomérné vyraz-
né prestavby, jiz tato ¢ast budovy prosla pii redukei ptivodné vyraz-
néjsiho severniho vysunuti stredniho rizalitu: na fadé drevénych
prvka jsou patrné neobsazené dlaby (mnohdy zakryté drevénymi
plombami) a jsou tu i nesystémové tesarské znacky. Nékteré z téch-
to stop umoznuji odhadnout ptivodni funkci a umisténi prvka - na-
priklad na rozpérach jsou platové dlaby po osazeni vlasskych krok-
vi a soucasné ¢epové dlaby s kolikovymi otvory pro vsazeni rozpeér.
Starsi krov tedy naleZel podobnému vlasskému typu, ale pouzival jes-
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té tradicné zapojenou hambalkovou
rozpéru podobneé jako nejblizsi stejné
Siroky krov nad kridlem s kotelnou.

V ose budovy se nad jeji stfedni
¢asti za Stity nachazi jadro sestavy
tvorené v predni ¢asti ¢tyrmi a v zad-
ni ¢éasti, oddélené sténou, jednim vaz-
nikem o rozponu cca 12 m. Zminéné
¢tyri vazniky se nachazeji nad nezas-
tropenym prostorem s ,vanou" - dnem
nékdejsi vodni nadrze — a jsou vyraz-
né vybaveny Zeleznymi souc¢astmi —
zpevinujicimi pasky, Srouby a svislymi
tahly pro nadlehéeni vazného tramu
upevnéného tentokrat nahore pou-
hym provleéenim horni ¢asti sloup-
ku (obr. 25, 26). Tri odebrané vzorky
dreva z krovu (dva z nich se stopami
prvotniho umisténi v ponékud odlis-
né konstrukcei) poskytly data z doby
tésné predchazejici prvotni vystavbeé
budovy - jedenkrat z 1éta 1844 a dva-
krat ze zimy 1844/45.

V navazujicim jiZznim dilu prosto-
ru je vaznik pouze jeden, a to jedno-
dussi bez ocelovych zavésti. Toto fe-
Seni umoznuji vlasské krokve, jejichZ konce jsou polozeny na obou
stitovych sténach. Priichod ve sténé mezi obéma ¢astmi krovu je
Siroky témér 3 m a ma pulelipsovy, témér segmentovy zaklenek
(obr. 27).

Napojeni krovu obou dlouhych boénich kfidel viiéi kolmému hre-
benu nad stfedem objektu se odehrava pouze pomoci vnéjsiho tva-
ru daného vlasskymi krokvemi protaZzenymi pres oddélujici stény
(v takto vzniklych usecich pak nebyly osazeny vlasské krokve na
stfednim krovu). Pro dosednuti §ikmo sefiznutych koncti zminénych
vlasskych krokvi z vedlejSich krovt1 byly na stfednim krovu v klesa-
jicich diagonalach usazeny Siroké fosny s profilem 22 x 8 cm, zpra-
cované (jako jediné masivni prvky v konstrukci) rezanim.

Ve sténach oddélujicich postranni éasti krovu jsou opét Siroké pro-
stupové otvory s ptilelipsovymi zaklenky. Jejich umisténi odpovida
zjevné puvodnimu osovému umisténi ve sténé, ktera byla (pred od-
bouranim severniho rizalitu) v tomto sméru delsi: dnesni tvar za-
streSeni doseda k témto otvorim nesymetricky. V kazdém z obou po-
strannich dilt jsou dva vazniky téhoz typu jako uprostred, ale v jed-
nodussim provedeni bez tahel (tedy stejné jako posledné jmenovany
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Obr. 27: Budova strojnich dilen — vaznik v jiznim dilu krovu stredni édsti objektu.

vaznik v jizni éasti stredniho dilu), a to navzdory vétsimu rozpéti té-
mér 16 m. Dendrochronologicka data byla ziskana pomoci odbért
v zapadnim a vychodnim tiseku — kmen pro tram z vychodniho kro-
vu byl kacen jiz v 1ét€ 1841, v zapadnim krovu vyslo ,standardné” zim-
ni obdobi 1844 /45.

Jizni halova pristavba pro buchar

Objekt, ktery slouzil pro umisténi dodateéné instalovaného par-
niho bucharu, mél charakter volné vyrobni haly a byl socialistickou
adaptaci zménén na kulturni sal s poédiem ve své koncové, jizni ¢as-
ti. Tato adaptace se prilis nedotkla zakladniho ¢lenéni s velkymi pul-
kruhové zaklenutymi nikami oken.

Pruceli tohoto kridla je replikou élenéni prizemi hlavniho objek-
tu. Opét tu bylo pouzito vodorovné pasovani na nosnych usecich
mezi velkymi okennimi otvory ukonéenymi nahore ptlkruhovymi
vpadlinami s vyzdivkou, ktera je pravdépodobné dodatec¢na. Vystu-
pujici omitkovy lem téchto obloukt je - tak jako na hlavni budoveé —
¢lenén motivem klenaku. V obou boénich sténéach bylo rovnomérné
umisténo pét téchto velkych oken, v jizni sténé byl zfejmé jen otvor
jediny, nebo — spiSe — jeho naznak exi-

stujici vnéjsi nikou. Spodni ¢ast této
stény ¢leni vodorovné pasovani, kte-
ré sem prechazi z bo¢nich stén, na-
hore ve Stitu je drobné kruhové okno
v nice se Sikmymi boky.

Profil salového prostoru ma tvar li-
chobéznika, jehoZ horni ukonéeni
vzniklo vloZenim omitnutého podhle-
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Obr. 28: Pristavba bucharu u budovy strojnich dilen - sdlovy prostor s viditelnou ¢asti krovu.

du do konstrukce krovu (obr. 28). Z té
je patrny rytmus sedmi vaznik a né-
které prvky jejich skladby, které
umoznuji alespon ramcovou predsta-
vu celkového usporadani. Po stranach
vystupuji z lichobéZnikového tvaru
podhledu pravdépodobné spodni ¢as-
ti krokvi. Horni ¢ast podhledu je zfej-
mé pripevnéna k vodorovnym rozpé-
ram - tedy vlastné hambalktim. Pod
jejich stfedem vystupuje z podhledu
podélny tramovy pruh s konci Zelez-
nych zavésu ve tvaru obraceného plo-
chého komolého kuzele (horni konec
zaveésu je ve styku krokvi nejspise
upevnén do litinového styéniku).
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Dendrochronologicky rozbor datoval smyceni kmene pro jednu z krok-
vi do zimniho obdobi 1848/49.

V mistech okrajovych éasti rozpér pak jesté z podhledu vystupuji
dvojice pomérné subtilnich ocelovych zavést (s profilem cca 3 x 3 cm,
snad kovanych) zajistujicich jednoduchym zptisobem - koncovymi
hacky - pred prihybem spodni ocelové tahlo. Tento prvek ma tyco-
vy profil cca 5 cm a je utaZen dvéma Sroubovymi napinaky ve tvaru
dutych pouzder osmibokého profilu umisténymi vzdy pobliZ (vné)
zminéného hackového vyvéseni (obr. 29). V koncich spodnich tahel,
tedy v patach krokvi, se daji rovnéz ocekavat litinové sty¢niky. Na vaz-
nicich jsou v podélném sméru poloZeny vlasské krokve, jejichz pro-
filované konce vyénivaji pres okraje stitu. Podobné konce podpiraji
i precnivajici bo¢ni okraje stfechy, ale nemohou to byt — kvtili mno-
hem hustSimu rytmu - konce vaznikovych krokvi, nybrz samostat-
né kratsi prvky.

Shrnuti stavebniho vyvoje

Cely objekt hlavniho kridla s osovym vybézkem kotelny
- jak spolehlivé dokladaji pisemné zpravy v kombinaci s ma-
povymi a ikonografickymi prameny — nalezi k pocate¢ni fa-
zi stavebni vybavy prvniho prazského nadrazi: stavba byla
projektovana a postavena neuvéritelné rychle v prabéhu
roku 1845 (od unora, kdy byl predan projekt, pricemz se bez-
pochyby dokoncovala jesté po srpnovém zahajeni provozu
- coz muiZe naznacovat i dendrodatum 1846 u dreva z kro-
vu kotelny). Kromé predstavy o ptivodni strukture budovy,
kterou zname diky zminované bezprostredné publikované
ptvodni dokumentaci, byla v dosavadni literature uvedena
i osoba navrhujiciho projektanta, jimz byl Antonin Jiingling,
v té dobé pracujici pro Spolec¢nost severni statni drahy.

Pro charakter budovy byla urc¢ujici moznost pfimého
vjezdu lokomotiv a vagonti do tfi zdiraznénych tseku ve stre-
du a v koncovych dilech budovy. Tato okolnost uréila vys-
ku prizemi a velikost vjezdovych portald, z ¢ehoz vyplynulo
zakladni feSeni fasad v prizemi (v okennich otvorech byly ve
spodni ¢asti otvoru umistény dvojice oken se stfednim pi-
lifkem stejné jako v patfe). V feSeni patra se oproti Sirokym
otvorim v prizemi uplatnily sdruzené dvojice mensich ob-
délnych oken pouzité i tam, kde byl vnitfni prostor konci-
povan na vysSku obou podlazi.

Pro detailnéjsi porozuméni
puvodnimu vnitfnimu uspora-
dani je mozné pouzit srovnani
s mensimi (nezachovanymi) dil-
nami v Ceské Trebové a zejména
v Pardubicich, jejichz prvotni do-
kumentace byla rovnéz publiko-
vana jiz v roce 1845 a je v né-
kterych ohledech 1épe srozumi-
telna.'”

Pozdné Kklasicistni ztvarnéni
pruceli zapada zcela do soudo-
bého architektonického kontex-
tu. V tomto ohledu je k dispozi-
ci zajimavé srovnani s praktic-
ky identickym feSenim pruceli
nedalekého honosného Desfour-
ského palace (€p. 1023/11 v uli-

14) J. Skabrada, Pardubické a prazské
nadrazni dilny v roce 1845, Vycho-
docesky sbornik historicky 17, Par-
dubice 2010, str. 177-185.

Obr. 30: Detail pruceli Desfourského paldce (¢p. 1023/1I) v ulici Na Florenci ¢. 21. Ztvarnéni priceli objektu,
Ictery vznikal v tésné blizlcosti nddrazi bezprostredné po jeho stavbé v letech 1845 — 47, je témér identickeé s fe-
Senim prticeli hlavnich strojnich dilen.

Obr. 29: Budova strojnich dilen - detail zavéseni a Sroubového utazZeni spod-
niho tahla v krovu nad halou nékdejstho bucharu.

ci Na Florenci ¢. 21 - obr. 30), stavéného v letech 1845-47
podle projektu stav. Nevoleho a Jos. Krannera.'?
Dendrochronologie i zaznamy pristaveb na pomérné
éasto zhotovovanych pozdéjsich situaénich planech umoz-
nuji dosti presné mapovat i mladsi vyvoj budovy. Prvni vl-
na adaptaci se odehrala - jisté ve svétle konkrétnich zku-

15) R. Batlovad a kol., o. c. v pozn. 2, s. 536.
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Senosti s prvnimi lety provozu drahy - uz v prvni poloviné
padesatych let. Mezi roky 1850 a 1855 byly provedeny

- pristavba jizni haly pro parni buchar (s fasadou, kte-
ra vlastné predstavuje zjednoduSenou kopii ¢lenéni price-
li ptivodni stavby), a

- vloZeni zastropeni s litinovymi sloupy v obou konco-
vych ¢astech na vychodni strané spojené jesté s prodluzu-
jici pristavbou, do niz byly protazeny koleje. Tato uprava je
zajimava tim, Ze mirna excentri¢nost v umisténi sloup re-
aguje na pozici dvou toéen, které tu byly dany kvtili otace-
ni lokomotiv nebo vozti pro zajizdéni do haly.

V Sedesatych letech probéhla zavazna prestavba stred-
ni ¢asti budovy, jejiz puvodni stav zname diky ptidorysné-
mu i fezovému zachyceni na planu z roku 1845. Dtivodem
této adaptace byla potfeba rozsirit plochu kolejisté pred
budovou, resp. nahradit toény pokro¢ilejSim zafizenim,
a zfejmé také nove instalovat nebo premistit vodni nadrz pro
napajeni lokomotiv. Ta byla dosud souéasti ptivodni vy-
topny s vodojemem, ktera asi zacala prekazet uprostred
velké plochy kolejisté, do néhoz pribyl provoz mezitim otev-
fené prazsko-drazdanské drahy (amysl vytopnu zlikvidovat
naznacuje uz plan z pocatku Sedesatych let, na planu z ro-
ku 1865 je jesté zakreslena a na planech ze sedmdesatych
let jiz neexistuje). Vysledkem bylo ubourani vystupujici ¢as-
ti stfredniho dilu budovy s upravenou replikou ptivodniho
pruaceli. K této uprave tedy zrejmé naleZi i plisobivé osaze-
ni vodni nadrZe v patfe a nepochybné také prestavba kro-
vu (zpusob podepreni vodni nadrZe je blizky reseni, které by-
lo pouzito na zaéatku sedmdesatych let v novém Zeleznic-
nim arealu v HoleSovicich-Bubnech) (obr. 32).

Pri upravach krovu nad prestavénym stredem objektu
byla provedena zjednoduSena varianta vaznikt1 z bo¢nich
kridel s pouzitim dfeva z ptivodni konstrukce. Ta (podle
dlabu z prvotni vazby) zfejmé nebyla provedena podle pro-
jektového planu, nybrz odpovidala spiSe blizké konstrukci
nad kotelnou.

K prestavbé stfedu budovy naleZely i upravy priléhaji-
nostech na zapadni stran€, kde prakticky zmizel prostor
dosavadni médéné kovarny se zalomenymi schody do pat-
ra a ziejmé také do sklepa (pokud tu byl podle projektu
proveden). Zbytek prostoru byl jisté propojen se zadni ko-
varnou pro opravy per a nova mistnost byla vybavena dre-
vénym zastropenim se sloupky, z nichz jeden poskytl den-
drodatum 1851/2 (pravdépodobné tu bylo pouzito starsi
drevo).

Do pocatku Sedesatych let zfejmé nalezi i zfizeni pfi-
stavku v koutu u kotelny na strané se schodistém. Scho-
disté, které mélo zrejmé byt podle projektu provedeno jako
visuté v typologickém schématu jisté navazujici na typ uzi-
ty nedlouho predtim napf. v palaci Kinskych na Staro-
meéstském namésti, bylo bud’ od po¢atku, nebo dodatecné
podepreno systémem mohutnych tramu a osvétleno vel-
kou, ve fasadé netypickou arkadou. Tato anomalie zfejmé
souvisi pravé s uvedenym pristavkem, jimz byl velky otvor
ke schodisti prekryt.

V sedmdesatych letech zfejmé probéhly dosti rozsahlé
upravy ve vychodnim kridle, které bylo od poc¢atku vertikalné
¢lenéno na dveé podlazi a horizontalné rozdéleno na dva di-
ly (véetné existence délici stény se dvéma otvory, jejichz
umisténi odpovidalo liniim koleji ve vychodni ¢asti kridla).
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Obr. 31: Budova strojnich diler a - prizemi, b - patro, ¢ - krov.
Zamereni zpracovala firma INDESS spol. s 1. 0., Ing. Pelcik, 2004.
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Obr. 32: Arkcddové podpory a dno vodni nadrze ve vodojemu nadrazniho aredlu v Praze - Bubnech.

V ptudorysu z roku 1845 jsou schematicky zachyceny pod-
pory sloupti dvoulodniho feSeni, jejichz litinové provedeni
véetné charakteristického tvaru sedla je potvrzeno rezem ve-
denym zapadni polovinou kridla. Presto poskytl jeden ze
stropnich nosniku datovani pro zacatek sedmdesatych let,
coz naznacuje upravy ¢i vymeény pri zachovani dosavadni-
ho systému. Pro jejich pripadné blizZsi objasnéni by bylo
potrebné provést rozsahlejsi datovaci odbeéry.

Ve vychodni ¢asti vychodniho kridla byl prostor patra put-
vodné snad uzavien jednoduchym stropem s viditelnymi
tramy a zaklopem s hlinénou mazaninou. Nékdy kolem ro-
ku 1870 - tedy asi ve stejné dobé jako pfi pravé zminénych
upravach v prizemi - sem bylo vloZeno dalsi zastropeni
s dvoulodni dfevénou podptirnou konstrukei. Komin kotelny
byl zvySen nadezdénim v osmdesatych letech.

V zapadnim kiidle doSlo na konci 19. stoleti k upra-
vam, které se dotkly jeho zapadni éasti s dvoupodlaznim fe-

Senim a vloZenym tusekem se
schodistém. Toto ¢lenéni bylo vy-
bourano a v rozsahu étyr oken-
nich os - tedy az ke stredni ose,
ktera si nadale podrzela funkci
prujezdu s vraty - byla vloZzena
nova konstrukce z prihradovych
vaznikti na cely sitkovy rozpon
budovy. Ze zavéru 19. stoleti ta-
ké zrejmeé pochazi hrazdény pri-
stavek pripojeny k jizni sténé vy-
chodniho kridla.

S vyjimkou nékolika sdruze-
nych oken v tézko pristupnych
partiich jizni stény vysokého pro-
storu nékdejsi velké kovarny,
kde pretrvavaji stara neotevira-
va okna, byla vétSina otvort vy-
bavena snad uz v 1. poloviné 20.
stoleti novymi drevénymi okny
s dosti peclivym provedenim.
I tuto budovu pak postihlo
mnozstvi diléich typicky socialistickych zasahti pouzivaji-
cich vesmeés ocelové profily a plechy se svarovanymi spoji.
Zejména vybézek s kotelnou prakticky zcela zmizel v novo-
dobych pristavcich. Pritom byly zéasti ménény i dosavadni
obvodové stény, jejichz nékdejsi clenéni se da ve zméti no-
vodobého zarizeni kotelny sledovat jen obtizneé.

ZAPADNI KRIDLO
- DILNY, KANCELARE A SKLADY

Obé ¢asti zapadniho kfidla vznikly jako prfistavba k hlav-
ni budové strojnich dilen. Severni ¢ast do zna¢né miry opa-
byla napojena, zatimco jizni ¢ast je odliSna vzhledem i vnitf-
nim usporadanim véetné vertikalniho élenéni (obr. 33). Pre-
sto spolu stavby tésné souviseji, coz je nejlépe patrné z ko-
munikac¢niho schématu: kancelarské patro v napohled star-

veH Vi
pepo KOLES "

pRANA

Obr. 33: Dvoudilna zdpadni pristavba k budové strojnich dilen — pohled od jihozdpadu na hlavni zdpadni pruceli.
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§i severni ¢asti je pristupné po schodisti umisténém az v jiz-
nim objektu. Tésnou vazbu obou c¢asti budovy potvrdila
i dendrochronologie.

Severni budova obsahuje vysoké prizemi koncipované ja-
ko trojlodni hala s krizovymi pilifi a pasy. VSechny otvory
v zapadnim pruceli fungovaly ptivodné jako vjezdy, do ni-
chz vedly kolejové useky z velké presuvny, ktera vypliova-
la prostranstvi zapadné od budovy. Nad dilenskym prfizemim
se nachazi patro reSené v dispozici navazujicim zptisobem
- tedy jako trojtrakt se stfedni chodbou a fadami kancela-
Ii po stranach. Specifické je osvétleni kancelarské chodby
dvéma velkymi svétliky.

Mensi — uzsi a kratsi - jizni budova byla urcena zejmé-
na pro sklady materialu, ale jeji horni podlazi bylo zfejmé
opét vyhrazeno kancelarim. Objekt je (pri jen o malo vétsi
vySce) dvoupatrovy, navic v celém rozsahu podsklepeny,
koncipovany svym vnéjsim symetrickym vyrazem palacového
typu dosti honosné. V koncovych éastech své dispozice ob-
sahuje schodiSté, u severniho schodiSté je v prizemi jesté
prujezd pro velky hospodarsky dvtr, ktery vlastné vystav-
bou tohoto kfidla u dilenskych budov vznikl. Piidorysné
¢lenéni zbyvajicich ¢asti tri podlazi tohoto kridla je nepra-
videlné dvoutraktové. Shodné krovy v obou objektech po-
kracuji ve vlaSské vaznikové koncepci predchazejicich ob-
jektu, tentokrat v jesté jednodussi variante.

Severni ¢éast kridla

Clenéni celého vnéjsiho - zapadniho pruceli je doslovnym opa-
kovanim reSeni fasady starsi dilenské budovy: v prizemi je sedm vel-
kych pulkruhové zaklenutych osténi nékdejsich vjezdu, do nichz by-
ly dodatecné vsazeny dvojice vertikalné obdélnych oken a nahore
velka okna pulkruhového tvaru. I v patre je feSeni otvort standard-
ni - tedy s dvojicemi mensich oken nad kazdym velkym otvorem
v prizemi. Fasada je pokryta — stejné€ jako na hlavni budové dilen -
omitkou v Sedé cementové barvé. Pri této upravé byla — rovnéz stej-
né jako na starsim objektu - otluc¢ena nebo zjednodusena plasticka
vyzdoba.

Na protilehlém vychodnim praéeli, obraceném do dvora, se z his-
torického ¢élenéni a vyzdoby dochovalo vice. Rozvrh otvort je stejny,
ale v prizemi zustalo na pilifovych motivech mezi nikami oken vodo-
rovné pasovani s ukonéujicimi fimsami a na obloukovych pasech le-
mujicich horni éast otvorti motiv kvad-
rovani. V patre existuji pod dvojicemi
oken sdruzené parapetni fimsy pode-
prené profilovanymi konzolami. Rim-
sa je opét zjednodusena, ale jeji upl-
na profilace (dokonce s okapnickou
na zakladni desce) se zachovala na 1é-
pe chranéném misté v kratkém zlomu
k navazujici jizni ¢asti kidla (obr. 34).
Sokl pod zdivem je proveden z vyso-
kych piskovcovych kvadr, omitka je
stejna jako na protilehlém praceli. Na
povrchu je vice opadanych mist, tak-
Ze je napr. vidét jadro konzol pripra-
vené z cihel vysunutych ze zdiva.

V prfizemi je mozné navzdory no-
vodobym upravam (naposled pro ku-
chyni a jidelnu) rozpoznat pravidelné
schéma puvodni vystavby s trojlod-
nim feSenim s pilifi nesymetricky kri-
zového pudorysu, které vznikly pone-
chanim c¢asti vnitfnich stén, jejichz
ramena prechézeji do systému pul-
kruhovych past (obr. 35). V pudory-
su podpor jsou delsi ramena v pric-

lépe zachovanou profilaci fimsy ve zlomu styku obou ¢asti budovy na vy-
chodnim priiceli.

ném smeéru, coz omezuje roztlak konstrukce smérem k volnym prii-
éelim, a tudiz posiluje stabilitu budovy.

Vzhledem k halovému charakteru prizemi a mlad$im dpravam
otvord a pruceli nejsou patrné detaily ptivodniho komunikaéniho
schématu. Kromé vjezdu ve vSech osach zapadni stény se vzhledem
k vazbé na starsi dilenské kridlo také jisté vstupovalo odtud, tedy
z koncového zéapadniho dilu, a to bezpochyby prinejmensim uprostied
do uzsiho stredniho pasu haly. Na protilehlém jiznim konci, za nimz
priléhalo schodisté, byl pristup mozny v jihozapadnim poli, tedy z lo-
gického mista pred nastupem na uvedené schody (zde se také v za-
zdivce uchovala horni ¢ast oblozené drevéné dverni zarubné). Pro-
pojovaci otvor mohl byt i v protilehlém dilu do prostoru za schody,
ale nikoli (kvali schodtim) v dilu stfednim.

V obdélnych polich, vymezenych systémem arkad, existuje plo-
chy strop s omitanym povrchem, se zaoblenymi okraji. Konstrukce
stropu byla v dobé priizkumu odhalena destruktivnimi sondami sta-
vebné-technického prizkumu shora, tedy pres podlahy prvniho pat-
ra. Podstatu tvori tramy, jejichZ konce poloZené na tstupek zdiva by-
ly vyrazné opalené (obr. 36). To bezpochyby znamena, Ze ke stropu
nad prizemim od pocatku patril omitany podhled (v mladsim objek-
tu lakovny tomu tak totiZ nebylo).

V jednom z koutt jihozapadni ptidorysné bunky (do jejiz ¢asti je
vloZena velka lednice) je viditelna pata nosného pilifového titvaru pro-
vedena z piskovcovych kvadra, které dole vystupuji jako rozsifeny

Obr. 35: Severni ¢ast pristavby k budové strojnich dilen - pilife a pasy trojlodniho reseni halového prostoru
v prizemi (foto P. Dostal).

129



J. SKABRADA, P. DOSTAL, M. EBEL, T. KYNCL - VNEJSI, DILENSKA CAST AREALU MASARYKOVA ...

g

Obr. 36: Severni ¢ast pristavby k budové strojnich dilen — pohled shora na
detail konstrukce stropu nad prizemim s opdlenymi konci tramt.

sokl. Bez vyraznéjsich odkryva neni patrné, zda v nékterych vnitfnich
pilirich nebyly od zac¢atku vedeny kominové ¢i vétraci sopouchy, pro-
toze tu (ale vétSinou v prizdivanych rizalitech) usti vybiraci dvirka.

Sklepy

Pod budovou existuje sklepni prostor, ktery dnes neni spojitou
soucasti nadzemni stavby.'® Pristupny je z pristfeSku pri vychod-
nim pruceli kiidla z¢asti zavalenym sestupem. Za prostupem s niz-
kym segmentovym zaklenkem pod ob-

mensi a opacné — kolmo - situovany prostor s pudorysné oblym jiz-
nénym vstupem je tu Siroky cihlovy segmentovy pas, za nimz smeé-
rem k jihu - tedy nad ¢asti s ptidorysné oblym zavérem — navazuje
nepravidelna klenba, pod niZ je vloZen nosnik z ocelovych profilt. V se-
smeérujici do nejmensiho prostoru s trictvrt€ékruhovym ptidorysem.
Tento prostor je nepristupny, zavaleny shora stavebni ssuti (pri adap-
tacich kuchyné byl ziejmé tehdejsi horni pristup vyuzit jako odpad-
ni jama a nasledné prekryt Gpravou podlahy). Zdivo stén vSech pro-
stort1 je provedeno z lomové opuky a opatfeno bilym vapennym na-
térem nebo hrubou omitkou (obr. 37).

Patro

Kancelarské prostory, jimiZ je vyplnéné celé prvni patro budovy
(a k nému napojena jiz zminéna koncova ¢ast dilen), jsou pristupné
od jihu, ze schodisté druhé éasti jiZzniho kridla. Vstup z podesty scho-
da sméruje do stredni chodby mezi kancelaremi. Chodba, Siroka cca
3 m, je kryta plochym stropem, ktery ma omitnuty podhled se za-
oblenymi okraji. Z bo¢nich stén se vstupy do kancelari vystupuji
¢tyrti protilehlé dvojice mélkych rizalit(, které prechazeji do pricnych
pulkruhovych pasti. Obé dvojice pasti vymezuji v chodbé plochy,
nad nimiz je situovana dvojice svétlikli. V jiznim svétliku jesté vy-
stupuji dalsi dva vyraznéjsi protilehlé rizality, které nalezi komino-
vym ¢i vétracim sopouchtim vedenym z prizemi (obr. 38).

Oba bo¢ni trakty jsou dnes délené na jednotlivé kancelare pric-
nymi sténami v pravidelném rozestupu cca 5 m. Délici stény maji raz-
nou tloustku (pfevazuje 33 cm - tedy cela cihla s omitkou, dveé sté-
ny maji tloustku zhruba polovi¢ni a jedna je velmi tenka — zfejmé ,mo-
nierka®). Ze treti délici stény od jihu ve vychodnim kancelarském
traktu vystupuje vyrazny rizalit novodobého kominového ¢i vétraci-
ho télesa.

Rozmisténi vstuptl do kancelari z chodby je dosti pravidelné — s vy-
jimkou stredni dvojice jsou dvere situovany v protilehlych parech.
V kancelarskych traktech se jevi vyraznéjsi pravidelnost na zapadni
strané, kde jsou dvere ve ¢tyfech délicich sténach v souvislé enfila-
dové radé, zatimco na vychodni stran€ je rozmisténi vice raznorodé.
Nékteré vstupy jsou z jedné ¢i obou stran prekryté novodobou ban-
dazi.

Dvere z chodby do kancelari a mezi kancelafemi jsou vesmés
dvoukridlové navazujici na desténé prostupy s profilovanymi obloz-
kami. Ve velkém prostupu na severnim konci chodby kridla chybi,
jinde prozrazuje riznost spodnich a hornich ¢asti zavést dodatec-
né premistovani kridel. VétSina dveri z chodby je vybavena jesté za-
vésy pro dalsi kridla otevirana do chodby, ktera tu ale nejsou. Son-

vodovou sténou se nachazi nejvetsi
prostor o velikosti obdélnika s roz-
meéry cca 5 x 4 m, s delsi osou kolmou
k linii praceli, zaklenuty cihlovou seg-
mentovou klenbou. V jeho vnitrni éel-
ni sténé je dalsi segmentové ukonce-
ny prostup, jimz je pristupny druhy,

16) Na sklep nas pri prizkumu upozor-
nil mistni zaméstnanec NTM pan
Krystof, ktery nam zprostredkoval
kopii €élanku J. Polanecké uverejné-
ného v 1été roku 2006 v listu Prahy
3 Hlas trojky. V ¢lanku se rekapitu-
luje situace z roku 1979, kdy byly
ohledany tehdy pristupné suterén-
ni prostory ,,v podzemi zavodni jidel-
ny"“ se sestupem ,,pod dfevénou skla-
péci deskou v podlaze uprostred ku-
chyné*. Prezentovan je tu i pudorys
sestavy dvou neprili§ velkych pro-
stor, z nichZ jedna ma dosti bizarni
obrys s oblymi ¢astmi obvodu. V tex-
tu je pak licen charakter zdiva su-
gerujici jeho idajné starobyly, stre-

o ',_&s

dovéky puavod.
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Obr. 37: Severni ¢ast pristavby k budové strojnich dilen - zavaleny sklepni prostor.
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dou na jednéch ze starsi vrstvy dveri
byl restauratorskym priizkumem ja-
ko nejspodnéjsi vrstva zjistén svétly
okrovy natér, tedy nikoli pozdéji ob-
vyklé tmavé fladrovani.

V kovani a zpracovani dveri se
projevuje nékolik typt, které nalezi
ptvodni vystavbé a dalsim tpravam
v pribéhu 2. poloviny 19. stoletii po-
zdé&ji: mezi zapusténymi zavésy tu exi-
stuje nékolik pripadd Zaludovych tva-
ru, vétsina ,bambulkovych® (tedy
s kuzelem a koncovou kuli¢kou) i no-
vodobé segmentové konce z 20. stole-
ti. Zamky byly od pocatku zapusté-
né, pricemz jejich vnéjsi kovani se —
logicky — ménilo nejcastgji: zachovalo
se jen minimum mosaznych klicovych
Stitkt (s odsazenymi oblymi konci)
a zadna starsi klika. Jedinou vyjim-
kou je venkovni zamek na dverich tre-
zorového (?) kumbalku v severni kan-
celari vychodniho traktu (tato enkla-
va vznikla tpravou prostoru, ktery
vlastné vybyl mezi vystupujicim zdi-
vem rizalitu koncové ¢asti starsich hlavnich dilen a prisazenou sté-
nou §irsi jizni pristavby). Tyto jednokfidlové dvere jsou zavéSeny na
skrinovych zavésech, maji na lici profilované kiizové ¢lenéni a na
rubu oplechovani. Kliky jsou mosazné, pozdné klasicistni.

)

(foto P. Dostdl).

Krov

Podkrovni prostor je pristupny - stejné jako prvni patro - z jizni
strany, od vyusténi prilehlého schodisté na zacatku jizni ¢asti krid-
la. Vstup ve stitové, ¢i spiSe protipozarni délici sténé je vybaven ob-
délnym osténim z tesaného kamene. Do osténi jsou vsazeny Zelezné
haky s éepem ukoncéenym kulickami uréené pro dvoukridlové dvere.
Hned za vstupem je z druhé strany Stitové stény oprena skladka
13 kusu dvernich kridel vesmeés z 2. poloviny 19. stoleti. Na podlaze
je polozena dlazba z tzv. topinek - dlazdic o rozméru cca 19 x 19 cm.

Zakladni vazba krovu, uzita ale jen mimo svétliky, predstavuje
plochy trojuhelnik vazného tramu s krokvemi propojenymi rozpé-
rou - tedy hambalkem - a vybaveny jesté dvojici Sikmych patnich
vzpér. Vazby pri okrajich svétliki jsou jesté doplnény ukonéenim
vaznic ze stolic lemujicich boky svétliktl a pod nimi svislymi sloup-
ky. Vazby, dosedajici ke stfedu svétlikii, maji tvar trojuhelniku, je-
hoz svislou ¢ast tvori zminéna stolice
oprena dole do vymény mezi vaznymi
tramy. K témto pricnym soucastem
schématu pak jesté patri podélné prv-
ky — pozednice pod konci vaznych tra-
mu a vlasské krokve — zazubené
s krokvemi oboustranné o cca 2 cm.
Spoje prvki jsou ¢epové, povrch dre-
va je (dosti hrubé) sekany, a to vcet-
né vlasskych krokvi. Stara je i vétsi-
na svisle kladeného bednéni pribije-
ného kovanymi hrebiky. Pod spara-
mi bednicich prken se zachovaly stopy
po listach a misty i liSty pribijené ze-
spodu rovnéz kovanymi hrebiky. Za-
jimavost bednéni tvori dosti ¢asté pa-
ralelni Sikmé zkoseni obou boku pr-
ken vyuzivané pii jejich kladeni jako
vazba s polodrazkou.

U paty krovu navazuji na posled-
ni vlaSskou krokev okapové krokve,
oprené dole zfejmé o vnéjsi hranu
zdvojené pozednice. Spoje stolic a vy-
mén u svétlikt jsou jiSténé kramlemi,
pricemz pro kontakt sloupkt s vymeé-

Obr. 38: Severni éast pristavby I budové strojnich dilen — prithled chodbou kanceldrského patra se svétlily

nami byly vykovany specialni rozvidlené kramle pro obkroceni sloup-
ku. Na severni strané byl krov ptivodné ukonéen valbovym tvarem,
ktery byl pak doplnén do plynulého sedlového tvaru dosedajiciho (po-
dobné jako z druhé strany od hlavnich dilen) k dodate¢né vyzdéné dé-
lici protipozarni zdi. Dendrochronologické datovani vsech zakladnich
prvku konstrukce krovu je jednoznaéné — drevo pro krov (véetné kon-
strukce dale zminénych svétliktl) bylo kaceno v rozmezi od zimy
1849-1850 pres léto 1850 do zimy 1850-1851 (obr. 39).

Ke konstrukei zastreSeni patfi i oba svétliky prochazejici kro-
vem jako dvé obdélné mistnosti se zdénymi omitnutymi sténami, ze-
silenymi v naroZich a uprostred kratSich stén. Nepravidelné rozmis-
téné delsi rizality v podélnych sténach obsahuji kominové ¢i vétraci
sopouchy (jsou vybaveny dvirky pro ¢isténi). V kazdé z téchto podél-
nych stén jsou otvory dvou oken a uprostied na strané do svétliku
mélka nika naznacujici treti okno (u jizniho svétliku jsou tyto niky
castecné prekryty jiZz zminovanymi mladsimi kominovymi télesy).

Okna ve sténach svétliki jsou dvoukridlova, Sestitabulkova, osa-
zena viuci podkrovi jako vnéjsi a ven otevirava, zavéSena na zapus-
ténych zavésech s konci Zaludového tvaru. Zavirani obstaravaji lité
kli¢ky, jimiZ se druhé kridlo pritahuje ke klapaéce vybavené svisly-

Obr. 39: Severni cast pristavby k budové strojnich dilen - krov se svétliky.
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Obr. 40: Severni ¢dst pristavby k budové strojnich dilen - konstrukce svétliku nad kanceldrskou chodbou

(foto P. Dostal).

mi zastrékami. Na profilu klapa¢ky vystupuji dvé okrajové obliny. Do
spodniho prvku okennich ramt je zasroubované (?) lité ocko s na-
pojenym dlouhym hackem pro zajisténi kridla v oteviené poloze. Na
vnitini strané stény je do hrany okenniho otvoru vloZen jesté dalsi
ram zrcadlové korespondujici s ramem okna, vybaveny rovnéz po-
lodrazkou.

Horni konstrukee svétlikt, bezpochyby rovnéz autenticka, ma tvar
plochého sedlového zastreSeni s obvodovym lemem a hiebenovym prv-
kem. Tato konstrukce je provedena ze sekanych tramu a zasklena ta-
bulemi skla s draténou vlozkou do délicich prvki, které jsou zrejmeé
rovnéz drevéné. Roztlaku konstrukce zabranuje v kazdém svétliku tro-
jice priénych Zeleznych, snad kovanych tahel étvercového profilu
(obr. 40).

Jizni éast kfidla

Hlavni, zapadni priceli je koncipovano do symetrické trojdilné se-
stavy s deviti osami (3 - 3 - 3) ve tfipodlaznim usporadani, pficemz
prizemi spolu s vyrazné nizZ§im patrem jsou dohromady jen o malo
vy$si oproti vysokému prizemku sousedici severni ¢asti kridla. Sy-
metri¢nost rozvrhu pruceli podporuje i rozmisténi vétsich otvorti
z¢asti (zfejmeé uz od pocatku) iluzivnich: vjezdovych portalt v osach
bocnich dilt a vstupniho portélu ve stfedni ose. Levy vjezd ma za se-
bou prujezd a postrada kamenné osténi (jsou tu Zulové odrazniky ve
zjevné nikoli autentickém umisténi). V pravém ,vjezdu“ ztistalo pro-
filované osténi se segmentovym ukoncenim provedené z tesaného
piskovce - jeho plocha je zéasti zazdéna a jsou v ném umistény dve-
fe s dal$im provizornim zamrizovanim. Podobnou historizujici profi-
laci ma obdélny stiedni portal s oknem, ktery je opét zéasti zazdény.

Prizemi

Princip reSeni ptidorysu je pomeérné slozity v zavislosti na ko-
munikac¢nim schématu se severnim okrajovym schodistém a prileh-
Iym prujezdem. Druhé schodisté je umisténo na opa¢ném, jiznim
konci dispozice a je situovano podélné zhruba uprostred priceli.
Veétsi, stredni ¢ast ptidorysu je rozdélena mlad$imi prickami na troj-
trakt se stfedni chodbou, ale z pudorysu je patrné starsi jednodus-
§i ¢lenéni dvoutraktové se silnou podélnou stredni zdi, na kterou
navéazaly dva pary velkych pricnych ptilelipsovych pasti. Vétsi prostor
u severniho paru pasti mél snad vice otevieny charakter s pravdé-
podobné volnou podporou s pudorysem kriZového pilife, protoze jsou
tu i v podélné stiedni zdi pasy — mensi, ptilkruhovy smérem k jihu
a polovina vétsiho, segmentového smérem k severu.

Kominova télesa jsou pro vétsinu ptidorysu situovana ve stred-
ni zdi s vyjimkou jizniho konce, kde je vice linii po stranach schod.
S kominem souvisi i vybézek zminovaného kriZového pilife smérem
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do chodby - sopouch zfejmé nemél
pilif oslabit (situace ale mtize byt i di-
lem mladsi apravy). S kominem sou-
visi i dvoji seSikmeni na konci stred-
ni zdi pred prujezdem.

Severni schodisté ma dvoura-
mennou sestavu s masivni stfedni zdi
se segmentovymi pasy u koncu ra-
men a se segmentovymi klenbami nad
podestami. Priijezd je dnes zcela ho-
ly, na zapadnim konci jeho severni
stény jsou patrné stopy pasu, ktery
by mohl naznacéovat nékdejsi nastup
k paté schodisté. Schody na opacné,
jizni strané maji systém podobny —
jsou opét dvouramenné se segmento-
vymi pasy a s rovnym zastropenim
podest. Plocha kolem schodt je zapl-
néna novodobymi prickami, zastavén
a nepristupny je i prostor pii jihoza-
padnim narozi, ktery byl pavodné
pravdépodobné volny (kvili zachova-
nému velkému portalu, jehoz nika je
dnes z poloviny zastavéna).

Sklepy

Podsklepen je prakticky cely pudorys budovy s vyjimkou oblas-
ti jizniho schodisté, ale dva z prostort jsou dnes nepristupné (pod vy-
chodni éasti prujezdu a u stfedu zapadni strany). Ve sklepech je 1é-

¥

Obr: 41: Jizni éast pristavby k budouvé strojnich dilen — ptivodni dvere u scho-
dit v mezipatre (foto P. Dostdl).
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pe patrny typologicky a konstrukéni
systém budovy s dvoutraktovym fe-
Senim veétsi stredni ¢asti. Zdivo stén je
provedeno (kromé primési cihel) pre-
vazné z lomové opuky prisekané vét-
Sinou do podoby rtizné velkych kvad-
rikd, pasy a klenby jsou cihlové. V se-
stupu schodu je patrny rub stupna
tesanych z piskovce. Profily kleneb
u vétsich mistnosti jsou vesmes jen
mirné stlaéené putilelipsové, mensi
pruchody maji zaklenky segmentove,
u vétsich jsou zaklenky pulkruhové.
Vysece pri obvodovych sténach maji
vesmeés pétiboky pudorysny tvar, vy-
jimecéné se vyskytuje tvar trojboky.
Cely suterén je zjevné soucasti jed-
norazové vystavby — v ptidorysu ani ve
zdivu neni patrny kontakt se starsim
objektem. I mladsich zasahu je jen
minimum - omezeny jsou vlastné
(kromé nanost na podlahach) jen na
zazdivky uzavirajici dva zminéné ne-
pristupné prostory.

Mezipatro

Toto podlazi s charakterem jakéhosi nizkého mezipatra bylo zvlast
vyrazné postiZzeno novodobymi zasahy provedenymi zfejmé pomérné
nedavno - mozna az v poslednich desetiletich 20. stoleti. Ze starého
stavu se kromé obou schodist, dvojich dveri a rozvrhu okennich otvo-
ra zachoval jen princip dispozi¢niho feSeni znejasnény rfadou mlad-
Sich vestaveb. Autenticky je snad i tvar okennich nik s mirné sklo-
nénym rovnym uzavienim, stejnym jako v prizemi i hornim podlazi.
Stropy maji rovny omitnuty podhled s oblym ukonéenim (obr. 41).

Patro

U severniho schodi$té je patrné, Ze bylo koncipovano zejména pro
pristup do patra severniho objektu s kancelaremi, protoZe do dalsi-
ho podlazi jizniho kridla se musi vystupovat po dalsim pomocném
schodistovém rameni. Toto rameno i pokracujici schody do podkro-
vi (s pristupem pouze do krovu severni budovy) uz maji stupné bez
novodobych obkladt, s viditelnym provedenim z tesaného piskovce,
s profilovanym ¢elem. U mezipodesty zminéného pokracujiciho vy-
stupu do podkrovi ztstaly osazeny dvoje dvoukridlové dvere naleze-
jici bezpochyby k ptivodni vybavé budovy. Prvni jsou zavéSeny v ten-
ké drevéné zarubni s nadsvétlikem
pomoci stihlych zapusténych zavésta
s bambulkovymi konci, druhé na ven-
kovnich zdobenych kriZzovych zaveé-
sech v kamenném tesaném osténi.
Kridla maji rimovou konstrukei, dru-
hé dvere maji na licové strané stopu
po utrzeném klicovém stitku erbové-
ho tvaru a jsou na strané k ptidé ople-
chované. Stupné posledniho schodis-
tového ramene smérem do podkrovi
uz jsou jednodussi, bez profilovaného
cela.

Koncova, jizni ¢ast se schodiStém
je €lenéna podobné jako ve spodnéj-
Sim podlazi; do boénich mistnosti tu
vystupuji jiZ zminéné vyrazné komi-
nové rizality. Pozoruhodnym prvkem
jsou dvoukridlové dvere v osové situ-
aci v paté schodt k podkrovi, podob-
né jako v téze situaci u protéjsiho
schodisté. Osazeny jsou v kamenném
osténi prostrednictvim zdobenych
vnéjsich krizovych zavésu. Kridla ma-
ji ramovou konstrukcei vzdy s trojici

Obr. 42: Jizni édst pristavby k budové strojnich dilen - ptiwodni dvere u schodil na ptidu na jiznim schodisti.

vyplni, pfiéemzZ v hornich vyplnich jsou kruhova zasklena okénka. Kli-
covy Stitek ma erbovy tvar, zamek je krabicovy, na oplechované ru-
bové strané jsou dvé zdobené zastrce (obr. 42).

Krov

Konstrukce krovu obsahuje deset vaznikovych vazeb téhoz typu
jako v sousednim severnéjSim objektu - tedy s vaznym tramem,
krokvemi, rozpérou a Sikmymi patnimi vzpérami, s ¢epovymi spoji
(obr. 43). Drevo (véetné vlasskych krokvi) je hrubé sekané, prkna
starého bednéni maji opét paralelné sesikmené boky (tentokrat bez
spodniho listovani). Vazby krovu jsou rozmistény rovnomeérneé s vy-
jimkou koncové jizni ¢asti, kde je posledni rozte¢ vyrazné mensi kvii-
li schodisti.
tipozarni sténou oddélen pruh se schodistém. Krajni vaznik pri Sti-
tové sténé sousediciho objektu nema kvuli vstupu do vedlejsiho pod-
krovi vazny tram - je tu vymeéna se vzpérou umisténou nad schody.
I v tomto krovu jsou v jeho patach v navaznosti na posledni vlasskou
krokev umistény kratké prvky ve sméru krokvi. Za nizkym Stitem ve

Obr. 43: Jizni ¢ast pristavby k budové strojnich dilen - prostor vaznilcového krovu.
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stfedu zapadniho pruceli je lehkou konstrukei natvarovano zastre-
Seni plochého sedlového tvaru. Okno ve stfedu jiZzniho Stitu ma opét
druhy, bezpochyby ptivodni ram s polodrazkou i na vnitfni hrané zdi-
va. Dendrochronologické datovani vSech zakladnich prvkt kon-
strukce krovu je znovu jednoznacné a stejné jako u severni ¢asti
kridla - u odebranych vzorkt bylo dfevo kaceno v zimé 1849-1850
a v léte roku 1850.

Shrnuti stavebniho vyvoje

Plocha, na niZ se nachazi objekt, byla v okamziku do-
konéeni prvotni stavebni faze arealu v roce 1845 nezasta-
véna. Tento stav ale trval jen kratce, protoze — podle dend-
rochronologie a planu z roku 1855 — zapadni kfidlo bylo po-
staveno na samém pocatku padesatych let, nejspiSe v roce
1851-52, tedy vzapéti po opétovném prevzeti provozu do
statni spravy.

Stavba navenek sloZena ze dvou objektu, odliSnych
vzhledem, typologii i vy$kou a poétem podlazi, byla ve svém
vnitfnim usporadani koncipovana jako jediny, vzajemné
provazany organismus. Severni dil byl navrzen funkéné
i vytvarné jako pokracovani hlavnich dilen, k nimz byl pri-
sazen: v prizemi zajizdély vozy z nové velké presuvny pfimo
do velké trojlodni haly, zatimco v patre odpovidal spodni-
mu reSeni trojtrakt se stfedni chodbou (osvétlenou dvéma
velkymi svétliky) a postrannimi fadami kancelari. V této
casti budovy bylo pravdépodobné umisténo Provozni redi-
telstvi, existujici v nadraznim arealu prave od pocatku pa-
desatych let.

Schodisté pro pristup do kancelarského patra bylo umis-
téno az na zacatku sousedniho, napohled zcela odliSného
dilu budovy, ktery je navic v celém rozsahu podsklepeny.
Za schodistém nasleduje prujezd do dvora a k této situaci
bylo vlastné symetricky dokomponovano pruceli palacové-
ho typu se stfednim rizalitem a vice méné nefunkénim oso-
vym portalem. Rizalit byl ukonéen tehdy oblibenym niz-
kym Stitem podobnym tomu, ktery v té dobé zrejmé jesté exi-
stoval na vysunutém strfednim dilu hlavni dilenské budo-
vy. Ve dvou nizsich podlaZich byly zfejmé situovany zejména
sklady materialu, i kdyZ i zde — nejspiSe v nejvyssim tretim
podlazi — byly asi rovnéz umistény kancelare. Krovy jsou
v obou ¢astech budovy téhoz typu, postavené z materialu
kaceného v téZze dobé.

Ve stavajicim objektu mohou byt starsiho ptivodu pou-
ze ¢asti sklepnich prostor zachovanych pod jizni ¢asti se-
verniho dilu kridla. Pivod a stari tohoto sklepa nicméné roz-
hodné nejsou tak dramatické, jak naznacil zminény ¢la-
nek z roku 2006 o nalezech z roku 1979. Charakter zdiva,
typického pro prazskou stavebni produkci v 1. poloviné
19. stoleti, i orientace objektu naznacuji spiSe tésny vztah
k nadzemni budové, a to zejména u vychodniho vétsiho
prostoru. V souvislosti s horni stavbou byly rozhodné pro-
vedeny cihlové segmentové klenby a zaklenky prostuput.
Starsi, ale spiSe ne o0 mnoho, mohou byt oba oblé utvary,
u vétsiho, jizniho objektu se zbytkem zaklenuti. Jejich ne-
obvykly pudorys bezpochyby nalezi specifické, spise tech-
nické funkci nékdejsi stavby - jamam pro vapno, odpadnim
jimkam nebo jinému ucelu, souvisejicimu nejspise s nej-
starsi vrstvou vystavby arealu v roce 1845. SpiSe teoretic-
kou starsi moznost tohoto typu by predstavovalo podobné
technické zarizeni pro nékdejsi stavbu blizkych baroknich
hradeb. Vznik objektu v mezidobi mezi stavbou hradeb
a vystavbou nadrazniho arealu je prakticky vylouéeny kvii-

li nutnosti udrzovani volné, nezastavéné plochy pred hrad-
bami.

S existujicim podzemnim objektem se musela vyrovnat
pristavba zapadniho kfidla na zac¢atku padesatych let. Teh-
dy byl jizni, vétsi prostor upraven (zfejmeé i pudorysneé) vlo-
Zenim useku segmentové klenby, propojen stejnym typem
zaklenku s mensim, severnim prostorem a propojen opét
stejnym zpusobem s vétSim, vychodnim prostorem, prav-
dépodobné novym nebo alespon nové zaklenutym. Nevime,
zda byl jiz tehdy proveden dnes existujici vnéjsi nastup,
ktery je novodobé upraveny (zfejmé pro spousténi soud-
k).

Mladsi zasahy v budové probihaly ponékud odliSné od
ostatnich budov arealu, kde se dlouho udrzela v zasadé
puvodni dilenska a skladova funkce. V tomto kridle se vel-
ka halova dilna v prizemi severni ¢asti nakonec proménila
v zavodni kuchyni s jidelnou a prakticky vSechny dalsi pro-
story postupné slouzily jako kancelare. To znamenalo fa-
du uprav, vestaveb a zmén od vymeén kovani ¢i celych dve-
i azZ po instalaci hygienického vybaveni. Novodobymi vy-
ménami byly postiZeny prakticky v§echny vyplné okennich
otvorli a standardnim zjednodus$enim prosly i upravy po-
vrcha.

SEDESATA LETA 19. STOLETI

Nadrazi mélo byt od pocatku Sedesatych let rozsifeno
(projekty byly predloZeny v roce 1861), rozsifeni vSak kom-
plikovaly nalezité souhlasy uradu, predevsim vojenskych
s ohledem na nutnou demolici ¢asti hradeb. Ministerstvo fi-
nanci vydalo povoleni jeSté roku 1861, ministerstvo ob-
chodu na samém zacatku roku 1862. Jednoznacné grafic-
ké podklady pro tuto prestavbu nejsou zatim k dispozici,
s nejvétsi pravdépodobnosti v§ak s timto rozsifrenim souvi-
si nedatovany a nepodepsany plan na pauzaku (s kolkovy-
mi znamkami bez data) s podpisem stavebniho reditele
C. von Rupperta.'” Podle tohoto planu mély byt ve sledo-
vanych budovach dilen provedeny dil¢i tipravy i vétsi do-
stavby. U budovy hlavnich dilen mél byt k jihovychodnimu
narozi stfedniho bloku pripojen drobny pristavek ve tvaru
,L"“. Obé vozovny naproti dilnam mély byt spojeny nove ve-
stavénou budovou v jeden objekt na planu oznaceny sché-
maticky rovnéz jako dilny. RtiZzové - tedy jako nova stavba
— je vyznaéena rovnéz dodnes zachovana ¢ast lokomotivni
remizy, ktera vyplnila plochu mezi dvéma jiz existujicimi
star§imi budovami. Rozsahlejsi stavebni tpravy byly pla-
novany i v jinych éastech vnéjsiho a také vnitfniho nadra-
Zi (obr. 45).
ce s dochovanym stavem je zfejmé, Ze stavebni akce pred-
pokladané na pocatku Sedesatych let se nerealizovaly v ce-
lém rozsahu, pripadné byly provedeny ponékud odliSné.
Vysledny stav zachycuje dalsi dalezity situac¢ni plan od
ustredniho stavebniho feditele C. von Rupperta, ktery je si-
ce nedatovany, avSak ma potvrzovaci dolozku s datem
18.-19. prosince 1865." Plan (provedeny na platné) situo-
vany proti vSem zvyklostem obracené (jih na horni strané)
uvadi ve sledovaném arealu nasledujici objekty: jizni velkou
budovu jako hlavni dilny (Hauptwerlkstcitte), obé vozovny

17) Plan na pauzaku: NA, CM, sign. 38/9/1/P/17-27.
18) Plan na platné: NA, CM, sign. 38/9/1/P/155, kt. 2009.
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sign. 38/9/1/P/17-27, kt.2009, foto M. Ebel).

SI, D

Obr: 45: Vijfez ze situacniho planu prazského nddrazi z pocdtleu Sedesatijch let 19. stoleti, Icteryj podepsal tistred-
ni stavebni reditel C. v. Ruppert. Na pldnu je Sedé vyznacena stdvajict a rizové zamyslend vystavba. Budo-
va lakovny mezi obéma vozovnami je zakreslena ponékud odlisné od pozdéji realizovaného stavu. (NA, CM,

LENSKA CAST AREALU MASARYKOVA ...

.

19. ledna 1862 (€. 4530) vynos,
kterym povolilo rozsifeni praz-
ského nadrazi. Proti schvalenym
planim doslo k urc¢itym zmé-
nam, které se nami sledovanych
budov nedotykaji;*” ze zmén za-
psanych v protokolu vsak ales-
pon vyplyva upresnéni vroceni
vySe uvedeného planu na pau-
zaku do roku 1862.

V dalsich letech pokracovalo
intenzivni jednani o rozsireni
nadrazi na ukor prazskych hra-
deb. V letech 1867 bylo uredné
povoleno odstranéni %, kurtiny
Ppri severni strané, likvidace dal-
§i tretiny méla byt feSena na-
sledné.?” Jednani o rozsifeni na
jizni strané probihalo od roku
1869, demolici opevnéni pii jiz-
ni ¢asti nadrazi lze predpokladat
roku 1871 (event. kratce poté).”?

V dubnu 1880 zazadala pri-
vilegovana spole¢nost statni dra-
hy o rozsireni lakoven vozli na
prazském nadrazi (presné misto

T l T HRe TR

Obr. 46: Vyrez ze situacniho planu prazského nddrazi z roku 1865. Na tomto planu je jiz zachycena budova
lakovny v redlné situaci (plan je oproti zvyklostem orientovan obrdcené, severem dolt)). (NA, CM, sign.
38/9/1/P/ 155, kt. 2009, foto M. Ebel).

jako truhlarny, pricemz mezi nimi jiz stala volné nova la-
kovna. Na tomto planu jsou vSechny objekty ve zkoumané
¢asti arealu zakresleny Sedou barvou, tedy jako jiz existu-
jici (obr. 46).

K planu je dochovan protokol z 18. prosince 1865."
Podle tohoto zapisu vydalo ministerstvo obchodu dne

19) Protokol: NA, CM, sign. 38/9/1/P/27, kt. 2009.]
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neni uvedeno). Projekt ve spisu
neni zachovan. Vynos minister-
stva obchodu pouze prikazoval,
aby budova méla na stranach
k prizemnim lakovnam pozarni
zdi.*® Pokud se spis tyka lako-
ven ve sledovaném arealu, moh-
lo by se jednat o zastavéni dosa-
vadnich mezer mezi objekty pu-
vodnich vozoven a lakovny.

VOZOVE DEPO
- BYVALA LAKOVNA

Podélna budova lezi v délce
cca dvou tretin rovnobézného
objektu hlavnich dilen. Jadro ob-
jektu tvori patrova stavba byva-
1é lakovny s nizkou sedlovou
stfechou korespondujici svym
symetrickym rozvrhem s reSe-
nim protilehlé stavby dilen: k je-
jimu stfednimu rizalitu se obra-
ci svym motivem kolmého krid-
la se Stitem (obr. 47). Na zapad-
nim konci je k budové napohled
neorganicky - v kolmém sméru
- napojen nizsi objekt s jesté plossi sedlovou strechou. Je-
ho stavba vyplnila nékdejsi mezeru mezi zapadni vozovnou
a lakovnou a zlistala tu i po zboreni vozovny, vyuzivané po-
20) Predevsim je uvadéno jiné reSeni staveb — rampy na déla pri ulici na

Florenci a na opaé¢né strané nerealizaci kruhové vozovny, nybrz roz-
Sifenj stavajici).
21) NA, RSSD. i. &. 64, sign. Cah 3/b, kt. 19.

22) NA, CM, sign. 38/9/1/1/P/27, sign. 38/9/1/1/P/29, kt. 2009.
23) NA, CM, sign. 38/9/1/P/17-27, kt. 2009.
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zdéji pro zamecnické opravy, pri-
padné truhlarnu. Podobnou, ale
jinak kon¢ici navaznosti na star-
S1 situaci se vyznacuje cast tvo-
rici vychodni kridlo objektu, kde
na lakovnu plynule navazuje niz-
i hala nékdejsi vozovny, pre-
stavéné a rozsirené na truhlar-
skou dilnu. Ke strednimu dilu
lakovny byl jesté ze zadni, se-
verni strany pristavén novodo-
by patrovy objekt hradla, dnes
nefunkéni, ale zachovany véet-
né svého vybaveni, a zatim ne-
pristupny (jeho vnitrky byly ne-
pristupné i pri poslednim zameé-
fovani objektu).

Vyraznym motivem na prii-
¢eli jsou vystupujici pasy z te-
sanych piskovcovych kvadru,
které lemuji obvod kazdé ze tfi
¢asti véetné horniho ukonéeni
a vystupujiciho soklu. Z kame-
ne je na pruceli jesté provedena
dvojice fimsovych past - délici
a parapetni fimsa - a ke druhé-
mu z nich jeSté shora prisazené
useky parapetnich rfims pod ok-
ny. U parapetnich fims nazna-
¢Euje jejich vétsi sirka oproti otvo-
ram oken existenci nékde;jsi vy-
zdoby osténi. Z tesaného kame-
ne je jesté provedeno osténi
osového vstupniho portalu se
segmentovym ukonéenim - s ba-
rokizujici obvodovou profilaci
a odsazenymi uchy. Autentic-
kou souéasti vyrazu priceli jsou
jesté vlasské motivy pod okraji
krovtl - ¢ela vlasskych krokvi nad
Stitem stredniho rizalitu a drob-
néjsi hustéji fazené prvky na
bo¢nich kridlech.

Obr. 47: Celkovy pohled na kridlo s lakovnou; vlevo vestavba mezi lakovnou a nékdejsi zapadni vozovnou.

Obr. 49: Prizemi lakovny - prostor vychodniho kridla, pohled k vjchodu.
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vzdy na sténé i plochu mezi dosed-
nutim tramu. Zaklop je proveden z Si-
rokych desek pribijenych hrebiky.
Provedeni zaklopu se v detailech od-
liSuje v obou kridlech budovy - za-
timco v zapadnim kridle jsou desky
Siroké 30 cm, silné 4 cm a uprostred
své spodni strany vybavené podélnym
tvarovanim esovitého profilu (dvojice
zlabku se stfednim oblounem), ve vy-
chodnim kridle jsou desky jesté Sirsi
i siln&jsi, bez spodni drazky. Lisi se
i hrebiky, jimizZ jsou desky pribité:
v zapadnim kfidle jsou jesté tradiéné
kované, ve vychodnim uz vyrabéné
strojné.

Patro

Konstrukéni a typologicky rozvrh
patra je velmi znejasnén mladsSimi ve-
stavbami kancelari. Princip rozvrhu
odpovida ¢lenéni prizemi, takze je tu
rovnéz patrné stredni jadro se scho-
distém a dvé postranni kridla. Kromé

-

Obr. 50: Prizemi lakovny - detail hlavice litinového sloupu s konzolami a prtwlalkem stropu.

Piizemi
Vnitini déleni objektu odpovida jeho vnéjsimu rozélenéni na stred-
ni dil a dvé postranni kridla (obr. 48, 49). Dalsim klicovym hlediskem
dispozi¢niho usporadani byly podélné priitahy koleji pro zatahovani
vozl, a to ve tfech paralelnich liniich, z nichz zadni dvé navazovaly
na Sifku nékdejsich ptivodnich vozoven a predni zfejmé nebyla pri-
jezdna, nybrz dosahovala z obou bokt1 pouze ke stfednimu dilu.

Stredni dil budovy je ve sméru k zadni sténé oddélen dvojicemi
segmentoveé zaklenutych arkad, pod nimiZ prochazely pres celou
budovu koleje navazujici ptivodné na kolejisté v postrannich vo-
zovnach. Arkady spocivaji na stihlych pilifich, pricemz stejné utva-
ry pro opreni arkadovych obloukti vystupuji i ze zadni stény.

Na zminéné pilife arkad a také k narozi mistnosti ve vstupnim
dilu budovy dosedaji linie sloupovych podpor s dfevénymi tramovy-
mi pruvlaky, které ¢leni zadni ¢ast stfedniho dilu na dvoulodi a obé
postranni kiidla na tfi lodé. Nosné sloupky nebyly pouZity u konco-
vych stén a podpor, takzZe v tfidilném reseni stfedni ¢asti jsou sloup-
ky dva, v obou kridlech se ¢tyrmi dily tfi sloupky (ve dvou fadach).
Sloupky jsou litinové a maji osmiboky prifez, ktery se nahore méni
Jtesarskym* detailem odsazeného vy-
béhu okoseni na profil ¢tvercovy. Z né-
ho vybiha sedlova podpora privlaku
ve tvaru profilovanych konzol s oblou
podporou s vloZenym kruhem. Horni
¢asti obou konzolovych ramen pro-
chazeji prostupy pro zastréeni spod-
nich ¢éasti Sroubt1, jimiz je shora pfi-
taZen tramovy pravlak (viditelné jsou
spodni ¢asti Sroubu se Sestibokymi
matkami) (obr. 50).

Mezi pruvlaky (jejichz skladba,
celkova vyska ani vazba na zaklop ne-
jsou patrné) je rovny omitany povrch
zaklopu provedeny pres prkna s ra-
kosovou bandéazi. Skladba zastropeni
se objevila v destruktivnich sondach
provedenych v dobé pruzkumu kvii-
li stavebné-technickému posouzeni
(obr. 51). Ukazalo se, Ze drevény strop
pavodné fungoval jako pohledovy —
s hladkymi tramy vzdalenymi od sebe
méné nez 90 cm, vybavenymi tradic¢-

komunikac¢niho tseku se schody jsou
vSechny tfi dily budovy ptivodné rov-
néz ¢lenéné jako trojlodni haly s liniemi podpor, tentokrat dreve-
nych. Podle viditelnych ¢asti konstrukce se vlastné jedna o pomeér-
né subtilni tesarské stolice se tfemi sloupky, prekladem a dvojicemi
pask, vybavené tradi¢nim zakladnim tesarskym dekorem - tedy
okosenim s vybéhy, s éepovymi spoji, jiSténymi pomoci kolikt. Troj-
uhelnikové plochy u paskt byly — snad od po¢atku — opatfeny pobi-
tim ze svisle kladenych palubek. Sondy do konstrukce stropu shora
ukéazaly, Ze tramova konstrukce byla v tomto pripadé od pocatku
opatfena omitanym podhledem (obr. 52).

Schodisté ve stredni ¢asti dispozice je v urovni 1. patra jiz za-
chovano bez mladsich zasahti - tedy u kamennych stupnt véetné vy-
stupujiciho profilu na volném boku (prvni stupen ma zaoblené kon-
ce) a s puvodnim zabradlim z litinovych prefabrikatt. Z nékdejsiho
predpokladaného prostoru horni haly zbyva dnes volna jen ¢ast stred-
niho traktu vedle schodisté, nad kterou je v krovu umistén svétlik.
Nejstarsi dvere z celého tohoto tiseku existuji v této linii v zapadni sté-
né stfedniho dilu za deSténym prostupem: jsou dvoukridlové s mo-
saznou klikou hruskového tvaru. Jinak predstavuji vSechny dvere v té-
to ¢asti patra rtiznorodou sestavu jednokridlovych dveri, mezi nimiz

nim okosenim s vybéhy. FoSna s tak-
to tvarovanou spodni hranou kryla
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Obr. 51: Pohled shora do konstrukce ptiwodné pohledového tramového stropu nad prizemim lakovny.
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Obr. 52: Lakovna - detail tramové konstrulcce z trojlodniho ¢lenéni prostoru
patra.

prevazuje produkce 20. stoleti — z doby socialismu i starsi mezivaleéna,
na niz je patrna snaha o soulad se star§imi ramovymi dvermi z 2. po-
loviny 19. stoleti. Podobna je situace u kovani, kde kromé novodobych
zavésu existuji i zavésy s variantami ukoncéeni bambulkového a do-
konce i tvar blizky zaludovému, tedy z doby kolem poloviny 19. sto-
leti.

Horni usek schodisté se zachoval v nejvice autentickém stavu
(s vyjimkou sniZzeného podhledu, ktery prekryl i prisvétlovaci otvor

zany dvéma zpuisoby - u dlouhych krovii nad obéma kridly pomoci
part klestin, ve stfedni ¢asti budovy rozpérami mezi vaznicemi
(obr. 55, 56).

Stolice jsou stabilizovany pomoci vzpér rovnobéznych s krokve-
mi, pricemz tyto vzpéry jsou vyuzity k upevnéni vaznic pro zminéné
dalsi podepreni krokvi. To je provedeno tak, Ze jsou na vzpéry sho-
ra pripevnéna profilovana sedla pro zasazeni Sikmo nato¢enych vaz-
nic. Propojeni je zajisténo pomoci Sroubtl, z nichZ dole pod krokvi vy-
¢énivaji spodni konce s matkami (matky jsou Sestiboké, stfedni pro
upevnéni vaznice vyssi, dvé postranni pro sedlo nizsi). Pro zajisténi
spojui slouzi (zfejmé od pocatku) i hodné pomocnych kramli. Krok-
ve, osedlané pres pozednici, presahuji nad fimsou pres okraj zdiva
svymi profilovanymi konci. Masivnéjsi ¢asti konstrukee (sloupky,
pasky u sloupkt) byly pripraveny tradiénim sekanim, zatimco zby-
vajici prvky (vzpéry, vaznice, klestiny) jsou jiz fezané.

Ve stfedni ¢asti, zajistujici slozité propojeni obou systémd, stoji
jesté uprostred dvé ¢tverice podpurnych sloupk, nad nimiz fungu-
je v liniich diagonal pod uzlabimi kriZzeni s pary masivnich klestin.
V konstrukci jsou tu rovnéZ patrné stopy kontaktu s né€jakym tech-
nickym zafizenim. V obou plnych vazbach, stojicich nad priénymi sté-
nami vymezujicimi stfedni dil budovy, se projevuje jesté dalsi ano-
malie. Kviili ¢tverici puvodnich komint, které stoji vedle sloupkt, tu
nemohly byt umistény vzpéry. Probihajici vnéjsi vaznice musely tu-
diz byt podepreny odlisné, a to vyzdénim pilirka.

ze strany svétliku). Vyusténi schodis-
té je va¢i prostoru krovu obezdéné,
vybavené ramovymi dvermi s jednim
Sirokym kridlem délenym jesté zave-
sy pro otevieni poloviny kfidla. Dve-
fe jsou pomoci dekorativné zpracova-
nych venkovnich zavést kiizového ty-
pu upevnény do obdélného osténi te-
saného z kamene. Do krovu obracena
strana dveri je oplechovana, strana
ke schodiim ma profilované vyplné
a klapacku (obr. 53, 54).

Krov

Konstrukce strechy je koncipova-
na jako kolmy priinik dvou krovt
s podobnymi variantami vaznicového
systému, které se nicméné v nékte-
rych detailech lisi. Oba krovy jsou vy-
baveny stojatymi stolicemi umistény-
mi dosti blizko stfedu, coZ vede k nut-
nosti podepreni krokvi jesté pod vnéj-
Simi tfetinami rozpéti. Stolice maji
standardni sestavu se sloupky a dvo-
jicemi pasku a jsou vzajemné prova-

Obr. 54: Lakovna - vytsténi schodi s litinovym zdbradlim u dveri na pudu.
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Obr. 55: Krov lakovny - konstrulkce nad kridlem.
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Dendrochronologicky rozbor konstrukéniho dreva z krovu la-
kovny ur¢il kaceni kmenti na zimni obdobi mezi roky 1862 a 1863
a (z vétsi ¢asti) do nasledujici zimy 1863 - 64. Vzhledem k neobvykle
ranému uziti klestin byl odebran vzorek i z tohoto prvku a poskytl
dendrodatum jesté o rok starsi — kmen byl smycen v zimé na rozhrani
let 1861 a 1862. Na dvou mistech se v konstrukei krovu uplatnily no-
vodobé zesilujici zasahy, a to v zapadnim kridle v severni ¢asti prv-
ni plné vazby od Stitu a ve stredni ¢asti treti vazby.

Ze severni strany priléha k bloku schodisté konstrukce svétliku
formovana jako obdélna mistnost s hrazdénymi sténami. Tramky
pro ramové jadro konstrukce jsou sekané, vyplné jsou vyzdény z ci-
hel a opatreny omitkou s riZzovym natérem. V severnim dilu zapad-
ni stény svétliku je v omitce proveden datovaci napis s pfijmenim (Lho-
tak?) a datovanim, jehoz dulezita prava éast je bohuzel necitelna. Na-
pis byl podle sviZzného provedeni vyryt spiSe do jesté mékké omitky.

Uprostred stén je vzdy ve vnéjsim lici na trovni podlahy vsaze-
no okno oteviravé smérem do krovu. Okna jsou drevéna, dvoukrid-
lova, Sestitabulkova, s tmelovym zajiSténim skel, zavirana pomoci
litych zaoblenych klicek, jimiz se kridla nahore pritahuji k ramu.
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Obr. 56: Krov lakovny - konstrulkce nad stredni ¢dsti budovy se svétlikem a dvermi u schodisteé.

Klapacka ma profil s postrannimi ob-
lounky, zapusténé zavésy maji konce
s esovité prohnutou variantou kuze-
11 s bambulkovymi konci. Vnitini pro-
stor svétliku je nahore, ponékud pod
urovni povrchu strechy, uzavren v je-
jim sklonu sedlovou konstrukci se za-
sklenim. Z konstrukce je patrna tram-
kova hiebenova vaznice a na obou bo-
cich paralelni systém ocelovych ¢i li-
tinovych ,krokvi*, do nichz jsou upev-
nény tabulky skla se vzajemnymi kon-
covymi prekryvy.

Vsechny étyri Stity jsou provede-
ny z cihlového zdiva se zesilujicimi po-
lopilirky, které tu byly pripraveny i pro
podloZeni dosedajicich konct vaznic.
V kazdém Stitu je vzdy jedno kruho-
vé okno, z nichZ nejvice autentické
provedeni se nachazi ve Stitu vychod-
nim. Tady ztstal vnitfni astupek
s obéma osazenymi dfevénymi ramy,
z nichZ vnéjsi nese vypln s mriZovym
¢lenénim, s oteviravou vnitfni ¢asti.
Toto krizové clenéné kridlo je zave-
Seno na zapusténych zavésech s va-
riantou bambulkovych konct a zavi-
ra se pritahovanim lité klicky téhoz
typu jako okna ve svétliku. Pomocny
ram s jednoduchou profilaci a Zelez-
nym propojenim k vnéjsimu ramu je
osazen i ve vnitfni hrané astupku.

Zapadni pristavba

Tento objekt se navenek projevu-
je napohled nelogickou sestavou za-
streSeni typu , T, ale srozumitelnou
pri situaci nékdejsi vestavby tohoto
objektu mezi lakovnu a pozdé&ji zbo-
fenou zapadni vozovnu. Ta byla na
severni strané o néco uzsi, coz je na
jedné strané diivodem provizorné sle-
pé tvarnosti vétsi casti zapadni stény
(s velkymi posuvnymi plechovymi vra-
ty) a na druhé strané pricinou pokra-
¢ovani architektonické vyzdoby hlav-
niho jizniho pruaceli ,za roh*, na pri-
lehlou zbyvajici mensi ¢éast zapadni-
ho prticeli. Na narozi tu vystupuje
(v odezvé na reSeni narozi lakovny)
motiv pilife provedeny snad pod omit-
kou rovnéz z tesaného kamene. Nad nim spociva narozni ¢ast ka-
menn¢é rimsy, ktera pak postupuje v rozsahu nékdejsi volné ¢asti ob-
jektu ve zjednoduSeném omitnutém tvaru.

V zapadni sténé, ukoncujici halové trojlodi byvalé lakovny, se
zachovaly (v rizném stupni znejasnéni) niky nékdejsich tii vjezda.
Z utvareni vnéjsSku Stitové stény zlistaly na strednich pilifich ¢asti sok-
lu a nahore fimsovy vlys (vytrZena ¢ast fimsy se povaluje na zastro-
peni mistnosti v jizni ¢asti vestavby). Z nékdejsich vnéjsich portala
se zachovalo osténi jiZzniho vjezdu provedené z tesaného kamene, se
segmentovym ukonéenim a obvodovou profilaci. Dalsi dodate¢né za-
zdéné osténi se stejnou profilaci existuje v severnim tseku zapadni
stény celé pristavby, coz doklada, Ze se stavba tohoto objektu ode-
hrala jako vestavba mezi lakovnu a ¢elni sténu starsi, uzsi, zapadni
vozovny, ktera tu po zboreni vozovny zlistala jako soucast vestavby
zachovana. Portal ma na své vnitfni hrané polodrazku pro vrata vcéet-
né zapusténych hak pro jejich zavéseni (spodni éast bokt osténi je
odsekana) (obr. 57).

Stiedni vjezdovy otvor —jediny dodnes funkéni pro vjezd, tedy s ko-
lejemi - je vybouran na maximalni profil a opatfen plechovymi vra-
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ty. V sousedstvi, v koutu mistnosti
s hygienickym pfislusenstvim tu zrej-
mé existuje i jihovychodni narozi vo-
zovny signalizované usekem zesilené-
ho zdiva. Se tfetim jiZnim vjezdem ve-
stavba uz nepocitala, protozZe je tu sté-
na s oknem, resp. jeho zachovanou
horni ¢asti.

Krov nad nevelkym objektem je
pomérné komplikovany vzhledem ke
slozité prostorové situaci, v niz bylo
nutné podélné pripojeni ke dvéma sta-
vajicim hmotam a soucasné napojeni
kolmého krovu s jiZznim Stitem. Oba
krovy nizkého sedlového tvaru jsou
vaznicové. Zakladem nosné soustavy
severniho podélného krovu je hrebe-
nova vaznice a po stranach dvé vaz-
nice Sikmo vzeprené, pricemz na jiz-
ni strané je provedeni odlisné kvl
napojeni jizniho krovu. Zminéna hre-
benova vaznice je podepiena vazni-
kem typu jednoduchého vésadla s Ze-
leznym tfmenem, u sloupku nahore
jesté se dvéma vzpérami typu ,V*.
Kmen pro spodni tram tohoto vazni-
ku byl podle dendrochronologického
rozboru pokacen v zimé€ na rozhrani
let 1878 a 1879 (obr. 58). Pro upev-
néni nosnych prvka krovu v obou
starSich prucelich tu byly vytvoreny
vyzdéné konzolky (obr. 59).

Jizni krov obsahuje kromé vrcho-
lové vaznice a pozednic jesté dvé vaz-
nice svislych stolic. V pficném sméru
funguje v plné vazbé princip dvojité-
ho vésadla, takze jsou paty sloupkt
vybaveny tfmenem. Ten je proveden
paskem plochého Zeleza provlecenym
pres vazny tram a pribitym dvojici hre-
bt1 z boku k paté sloupku. Pata kro-
vu funguje na principu ptidni nade-
zdivky, takZe krokev pokracuje pres
pozednici volnym zakonéenim s ozdob-
nou profilaci. Jako spojovaci prvek
v napojeni obou krovil jsou pouZity
pary masivnich klestin. Drevo krovu
ma hladky povrch - bylo zfejmé reza-
né a hoblované. Podle dendrochrono-
logického rozboru bylo drevo pro stav-
bu krovu (presnéji pro jeden ze sloup-
ku stojaté stolice) kaceno v zimnim
obdobi 1879-1880 (obr. 60).

U hrebene jizniho krovu v bliz-
kosti napojeni obou konstrukei exis-
tuje zafizeni pro kyvné sklapéni dvou
para bednénych poli. Tento vétraci
a snad i osvétlovaci systém musel asi
fungovat v kombinaci s konstrukci
né&jakého vyvyseného svétliku. Ten je
dnes odstranén, takze nad oteviravy-
mi useky probiha bednéni stresni kry-
tiny.

Vychodni vozovna

Také z prostoru vychodni pri-
stavby jsou na nékdejsim volném vy-
chodnim cele lakovny patrné zacho-
vané useky prubézné kamenné rimsy
a dvouvrstvého vlysu navazujici na

Obr. 57: Zapadni vestavba u lakovny - zachované kamenné osténi vjezdu do zdpadni stény lakovny.
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Obr. 59: Zapadni vestavba u lakovny — jizni krov.
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ku 1845. Zrejmé pri vsazovani po-
slednich oken - drevénych z 20. sto-
leti - byly na bocich otvorti odsekany
ustupky uzsich osténi, které ztstaly
jen u segmentovych zaklenku.

Mladsi jizni sténa je tenci, s pra-
videlnym rozvrhem okennich otvora.
Okna na této sténé si i pri vsazeni po-
slednich oken z 20. stoleti zachovala
ustupek mezi osténim vlastniho otvo-
ru a $irsi vnitfni nikou. Ve vSech ok-
nech jsou provedeny nové provizorni
bezpecénostni zazdivky z plynosilika-
tovych tvarnic do zhruba dvou tretin
vysKky otvort.

ZastreSeni nesou pri¢né kladené
drevéné prihradové vazniky. Jejich
systém odpovida rytmu otvoru v jizni
sténé, resp. useklim stén mezi okny
s vnéjsimi zesilujicimi pasy. Vazniky
jsou na obou sténach osazeny na la-
vicovy ustupek, pred nimZ na vnéjsi
strané plynule pokrac¢uje nadezdivka,
ktera se navenek neprojevuje (obr. 61).

Vazniky jsou sbijené z prken -
horni a dolni pasnice ze ¢tyr vrstev,
svislice a diagonaly ze tfi vrstev, vzdy
s mezerami. Ve spodnim styéniku
svislice a diagonal probihaji sikmé
prvky z jednoho smeéru pokazdé tak,
Ze jejich konce vyénivaji pod spodni
okraj pasnice. Tyto sty¢niky jsou jes-
té zpevnény prilozkami nad pasnici.
Podhled stfechy je pokryt deskami he-
raklitu (cement - drevéné hobliny).
Horni prosvétleni zajistuji dva svétli-
ky tvaru sedlovych strech osazené
v hiebeni. Svétliky maji ocelovou kon-
strukei s celkovym zasklenim.

Shrnuti stavebniho vyvoje
Vétsi ¢ast plochy, na niz se
areal lakovny rozklada, byla
v prvni fazi vystavby nadrazi ne-
zastavéna, protoZe tu existovalo
kolejisté s toénou pro manipu-
laci s vozy zajizdéjicimi ve dvou

Obr. 61: Prostor vychodni vozovny — prithled smérem k zdpadu, k lakovné.

¢lenéni podélnych pruceli. Nékdejsi vjezdové otvory, zvétSené vy-
bouranim osténi do velikosti jejich segmentové uzavienych nik, jsou
z této strany v nové dobé bud vyplnéné zazdivkou (jizni portal), ne-
bo prekryté provizornimi plechovymi vyplnémi. Na zazdény jizni por-
tal navazuje vestavéna mistnost, ale jinak je cely halovy prostor vol-
ny, se dvéma pasy koleji v podlaze, pod nimi s montaZnimi jamami.
Mezi kolejemi a prfi jizni sténé stoji ramy novodobé ocelové kon-
strukce s pojizdécim jefabovym zafizenim pro zdvihani a premisto-
vani bfemen. Podpory jsou provedeny z dvojic profilti tvaru ,,U* spo-
jovanych pomoci navarenych paski, horni ¢ast konstrukce je sva-
fovana a nytovana.

U vychodni pristavby jsou odliSné stafi a ptvod podélnych stén
patrné jak na odliSném poc¢tu okennich otvort, tak na raznych tloust-
kach stén. Starsi severni sténa je siln€jsi, pricemz hustsi sestava
oken na zapadnim konci nalezi dodatecnému zapInéni mezery mezi
starsi vozovnou a mladsi lakovnou. I nerovnomérnost umisténi na-
sledujicich okennich otvorti odpovida jejich rozmisténi v ptivodni vo-
zovné, jak vyplyva z konfrontace s pudorysem ptivodniho stavu z ro-
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paralelnich liniich do postran-
nich pavilént1 obou vozoven (by-
la tu v ose i to¢na umoznujici
vjezd do osového vjezdu ve strednim dilu hlavni dilenské bu-
dovy). Vozovny rovnéz urcily dalsi funkci objekta v téchto
mistech, protoZe i mladsi objekty v tomto pruhu slouzily da-
le zejména opravam vagonu a prochézely jimi linie koleji.
Patrova budova tzv. lakovny byla vestavéna do mezery
mezi obéma vozovnami (podle dendrochronologie a tidajt si-
tuacnich plant) tésné pred rokem 1865 — nejspiSe v roce
1864 - a ve svém ptivodnim stavu ztistala zachovana s jen
minimalnimi mlads$imi zasahy. Byla §irsi nez vozovny, tak-
Ze ji prochazely tri kolejové linie. Vjezdy byly vybaveny vel-
kymi tesanymi portaly se segmentovym ukoncenim, z nichz
se zachoval jediny (v jihozapadni ose). V sedmdesatych le-
tech 19. stoleti, kdy po bocich lakovny jesté staly obé ptvodni
vozovny v izolovanych pozicich, slouzily jejich prostory spe-
cializované ¢innosti pfi opravach vagont — zapadni vozovna
se uvadi jako truhlarna a vychodni jako dilna zamecénicka.
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Obr. 62: Lakovna a vozovna: a — prizemi, b — patro, ¢ — krov. Zaméreni zpracovala firma INDESS spol. s 1. o., Ing. Pelcilc, 2004.

Zminény jihozapadni vjezd v lakovné se zachoval proto,
Ze do mezery mezi zapadni vozovnou a lakovnou byl nékdy
tésné po roce 1880 vestavén spojovaci objekt, jehoz za-
stfeSeni i achitektonizované jihozapadni narozi reaguji na
tehdejsi situaci. V tomto objektu se po zboreni zapadni vo-
zovny zachovala jeji vychodni sténa s dalSim kamennym
segmentovym portalem. To ziejmé ukazuje, Ze v souvislos-
ti se stavbou lakovny byly asi nahrazeny stejnymi osténi-
mi puvodni vjezdy ve vozovnach, které byly (podle vyobra-
zeni) mensi a ptilkruhové ukoncené.

Odlisna od starsiho stavu je i dnesni situace vychodni-
ho kridla, kde stoji v misté nékdejsi vozovny objekt smérem
k vychodu kratsi a smérem k jihu $irsi, bezprostredné na-
vazujici na pudorys lakovny. Znamena to, ze nékdejsi vy-
chodni vozovna byla zborena a nahrazena stavajici budo-
vou. Ze staré vozovny ale ztistala odpovidajici ¢ast severni
stény, jak je zfejmé z rozsahu soklového zdiva z tesanych

kvadra a také z nepravidelnosti v rozvrhu okennich otvo-
ra, ktera odpovida situaci oken ve vozovné, jak ji zname z do-
kumentace publikované v roce 1845. Tato prestavba se
odehrala nékdy v zavéru 19. stoleti. Ve 2. poloviné 20. sto-
leti pak byl tento objekt vybaven novym krovem ze sbijenych
vaznikt.

Zminéné minimalni mladsi zasahy do ptivodniho stavu
v objektu lakovny predstavuje predevSsim uprava spodni
¢asti schodisté a provizorni zesileni subtilni vnitfni kon-
strukce, pfi némz byly vSechny litinové sloupky opatfeny
tramkovymi prilozkami. Ve vSech ¢astech objektu byly pak
zejména ve 2. polovin€ 20. stoleti provadény ruzné vestav-
by (zejména pro nova hygienicka zafizeni) a upravovany —
zvétSovany, nebo naopak zazdivany - otvory a ménény jejich
vyplné, a to zpravidla typicky socialistickym, v(i¢i dosavad-
nimu feSeni neurvalym zptsobem. ZjednoduSena byla i tvar-
nost okennich otvorti osekanim jejich obvodovych lemu.
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bou, tipravou, ktera je dobre ¢i-
telna podle pouzitého dreva -
k puvodni sestavé patii kromé
uvedenych prvkti pravdépodob-
né jesté tramkové stojky, jejichz
spodni ¢asti byly odfiznuté a za-
pojené do systému novych spod-
nich pasnic provedenych spolu
se ztuZujicimi diagonalami z pr-
ken. K ptivodnimu zastreSeni
patrily i podélné tramkové tzv.
vlasské krokve, zéasti rovnéz na-
hrazené novym materialem. Kol-
mo na tyto krokve, tedy spadové,
byl z jejich spodni strany pribi-
ty podhled z prken s liStovanymi
sparami. Ten se po zminénych
novodobych upravach, spoje-
nych nepochybné s polozenim
posledni dochované krytiny, za-
choval jen na dvou nevelkych
usecich zastreSenti, a to v oblas-
ti severozapadniho a severovy-
chodniho narozi budovy. Dend-
rochronologicky rozbor ukazal
u dvou ptivodnich prvka krovu
(horni pasnice a vlasské krokve)
shodné datum smycenti, a to zim-
ni obdobi 1861/62.

ZastreSenti jizni zborené haly
meélo rovnéz formu vlasskych
vaznikili, jejichz krokve byly
zhruba uprostred délky propo-
jeny parem klestin. ZtuZeni a eli-
minaci roztlaku obstaraval troj-
cipy systém ocelovych tahel
s hornim pevnym litinovym sty¢-
nikem ve styku krokvi a stred-

Obr. 64: Lokomotivni remiza - dvoulodni prostor s konstrulci zastreSent.

LOKOMOTIVNI REMIZA A MONTOVNA

Jde o jednopodlazni objekt obdélného ptidorysu se zdé-
nymi sténami a dvojici nizkych sedlovych stfech s novodo-
bou plechovou krytinou. VnéjSek budovy je clenén velkymi
otvory a nikami - obdélnymi a segmentové ukoncenymi
vraty pro vjezd lokomotiv v ¢elnich sténach a pulkruhové
ukoncenymi okny a nikami ve sténach podélnych. Vnitini
prostor je otevieny do krovti, uzlabi strech spoéiva na pru-
vlakové linii deviti litinovych sloupt, které déli vnitfni pro-
stor na dvoulodi. Severni lod je ponékud SirSi - cca 13 opro-
ti 12 m.

Zminéna rada litinovych sloupt1 déli prostor na dveé lo-
de, jimiz prabézné prochazely v linii vjezdovych vrat ¢tyri
pruhy koleji (ty jsou jesté zachyceny na zaméreni z roku
2004). Patky sloupti dnes skryva novodoba vrstva betonu.
Profil dfikt sloupt je osmiboky, v horni ¢asti s pfiSroubo-
vanymi koutovymi tseky, na néZ dosedaji krokve vaznikt
a z nichz vychazeji spodni ocelova tahla se stfednim Srou-
bovym utahovanim v dutém pouzdru. U obvodové stény
kon¢i tahlo v obdobném styéniku fungujicim rovnéz jako
patka pro usazeni konce vazniku. Vazniky prosly novodo-
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nim sty¢nikem kloubovym pod
zpevnénym stredem klestin.??
Zapadné od objektu se rozklada plocha velké presuvny,
zavezena a v dobé prizkumu postupné odkryvana.
Dochovana stavba predstavuje vétsi ¢ast objektu zmen-
Seného nedavnou demolici o §irsi treti jizni halu (do oblas-
ti jihovychodniho narozi objektu totiz dosedla ,noha“ esta-
kadového vedeni novych koleji z Hlavniho nadrazi). Stavba
svym umisténim, charakterem i funkci plynule navazuje
na objekt lokomotivni remizy, ktery tu vznikl jiz pro zaha-
jeni provozu v roce 1845. Pivodni objekt byl ale situovan
severnéji a zasahoval dale k zapadu, smérem k vychodni vo-
zovné. Jeho zbytkem tedy muze byt (spiSe teoreticky) pou-
ze severni sténa dochované stavby. Této eventualité by mo-
hl nasvédcovat nepravidelny vztah kvadrového soklu vaci
mélkym nikam oken a také odliSné rozmisténi otvora uza-
vienych pulkruhové - tedy tvarem uzivanym u prvotni eta-
py vystavby zdejsich budov. Nejstarsi situacni vyobrazeni
arealu se ale shoduji v tom, Ze jiZzni sténa nejstarsi remizy
byla ptudorysné zalomena, s ponékud vystupujicim stred-

24) Popis podle fotografie krovu, porizené pri navstévé objektu v fijnu ro-
ku 2003 (podobné u nasledujiciho popisu zborené vychodni lokomo-
tivni remizy).
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LEGENDA STAVEBNHO VFVOUE

KONSTRUKCE PROSTORY  0BDOBI

1845

1850 ~ 185¢

60. — 90. LETA 19. STOLETI

| | 20. STOLETI

HYPOTETICKE ZARAZENI KONSTRUKCE ZNAEEND $RAFOVANIM

Obr. 67: Lokomotivni remiza - piizemi. Zaméreni zpracovala firma INDESS
Obr. 65: Lolkcomotivni remiza — hlavice litinového sloupu pod tizlabim strech. spol. s . o., Ing. Pel¢il, 2004.

jizni ¢asti, je zachycen na planu
zroku 1855 pod poradovym ¢is-
lem XIII (v legendé je oznacen ja-
ko montazni dilna). Zapadni ce-
lo této budovy jiz stalo (oproti pu-
vodni remize) v nové, dodnes exi-
stujici linii. Dnesni objekt tedy
vznikl jako vestavba mezi témito
starsimi budovami. Takto - jako
zamySlena vestavba - je vyzna-
¢en na situacnim planu z pocat-
ku Sedesatych let, zatimco na veé-
rohodném planu z roku 1865 je
jiz zaznamenana existujici srost-
lice vSech tfi budov. Ve stavajici
budové tedy mtize byt poztistat-
kem starsiho jizniho objektu
dnesni jizni obvodova sténa: té-
to moznosti by mohlo nasvédco-
vat pulkruhové ukonéeni jejich
j otvorti, charakteristické pro ob-
Obr. 66: Lokomotivni remiza - krov nad zbofenou jizni éasti objelctu. jekty z prvotni faze vystavby

i éasti prvni viny dostaveb.
nim rizalitem, zatimco stavajici severni sténa objektu ma li- Vystavba existujici budovy tedy probéhla - podle dend-
nii primou. rochronologie stfe$nich vazniku a ve shodé s mapovymi

Dalsi objekt, ktery vznikl alespon z¢asti na tomto mis-  zaznamy - v prvni poloviné Sedesatych let 19. stoleti. Bu-
té pred dnesni stavbou, a to pravé v rozsahu dnes zborené dova byla nadale oznacovana jako lokomotivni montazni
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ZBORENA VYCHODNI
LOKOMOTIVNI REMIZA
Zdéna prizemni budova byla
slozena ze dvou paralelnich ha-
lovych prostort s nizkymi sed-
lovymi stfechami, jejichZ hrebe-
ny byly orientovany ve smeéru za-
pad-vychod. Severni hala byla
uzsi, jizni §irsi a nad obéma ¢ast-
mi existovaly oteviené krovové
konstrukce odliSnych typti. Nad
§irsi, jizni ¢asti byl pouzit vazni-
kovy krov téhoz typu jako nad
nedavno zborenou jizni halou za-
padné sousedici lokomotivni
montovny - tedy s krokvemi, jed-
nim parem vodorovnych klestin
a trojcipym systémem ocelovych
tahel s hornim pevnym a stred-
nim kloubovym styénikem. Pro
severni, uzsi krov byla pouzita
kombinace vazniktl a vaznicové

\
'
|
1
]
L 1
O

Obr. 68: Zborena vychodni lolkkcomotivni remiza - krov nad uzsi severni ¢dasti budovy (stav v roce 2003).

_eN S

soustavy: jadro plnych vazeb tvo-
ril nosnik ve tvaru jednoduché-
ho vésadla. Nad polovinami roz-
péti obou vaznikovych bokt le-
Zely vaznice, na kterych spoc¢i-
valy pary krokvi. Mezi plnymi
vazbami vzdy spocivaly tri, resp.
¢tyri pary krokvi prazdnych va-
zeb zakotvené dole do tradi¢niho
systému kratéat s vyménami.
Systém byl doplnén (mozna do-
date¢né) na obou bocich sikmy-
mi pary vzo€r, zapifenymi niZze do
paty nadezdivky (obr. 68, 69).
Budova byla zborena asi v ro-
ce 2005, pokud je znamo bez do-
kumentace a prizkumu. Nepat-
rila k nejstarsi skupiné objektti
- jeji vznik a vyvoj je mozné sle-
dovat od pocatku Sedesatych let
19. stoleti. Na spolehlivém planu
zroku 1865 je jako existujici za-
chycena uzsi, severni ¢ast bu-

dilny ¢i montovna. Nejstarsi, severni remiza jesté néjakou
dobu stala, zkracena o zminénou zapadni ¢ast vystupujici
z nové linie pruceli (tuto situaci zachycuji plany ze sedm-
desatych let 19. stoleti).

na upravu stfesni konstrukce — adaptaci vaznikd, likvida-
ci svétlikt a vyménu krytiny spojenou s odstranénim vétsi
¢asti plochy ptivodniho bednéni. Ve 2. poloviné 20. stoleti
byly rovnéz provedeny upravy okennich otvorti (diléi zvét-
Seni a nové vypln€) a také vjezdl (véetné osazeni typicky pro-
vizornich plechovych vrat). Posledni adaptaci bylo nedavné
zazdéni arkad po demolici priléhajici jizni ¢asti objektu (obr.
63-66).
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Obr. 69: Zborena vyjchodni lolkkcomotivni remiza - krov nad $irsi jizni éasti budovy (stav v roce 2003).

dovy a S§irsi, jizni ¢ast jako pra-
V€ postavena, stavéna i zamys-
lena. Plany ze sedmdesatych let 19. stoleti pak uz zachycuji
celou budovu. Takto datovanému postupnému vzniku ob-
jektu odpovidaly i oba typy krovu, které predstavovaly —
jak bylo u budov prazského nadrazi obvyklé — progresivni
priklady modernich konstrukénich trendu.
ZAVER

Dilenska ¢ast nejstarsiho prazského nadrazi predstavuje
soubor mimoradné hodnotnych industrialnich objekt1 pre-
vazneé z doby kolem poloviny 19. stoleti. Toto obdobi je ve
stavebni ¢innosti charakteristické nastupem novych ma-
teriala a konstrukei, jejichZ moznosti i ztvarnéni se tehdy
provéfovaly pravé na technickych stavbach. Vyznamnym
druhem téchto budov byly stavby pro tehdy budovanou Ze-
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lezniéni sit, pricemz prazské narazi bylo mezi t€mito nej-
starSimi objekty nejvétsi a casem shodou okolnosti jediné,
jehoz ptivodni objekty se zachovaly: demolicemi ve starsi
i nové dobé byly totiZ postiZeny vyznamné objekty ze star-
gich fazi vystavby mimo Prahu (Pardubice, Ceska Trebova)
i v Praze (TéSnov).

Hlavni, unikatné zachovana dilenska budova je zaloZe-
na na klasicistnim, ve skladebném principu vlastné jesté ba-
roknim konceptu symetrické pétidilné sestavy hmotové od-
liSnych pavilont1 a kridel obsahujicich zejména velkorysé ha-
lové prostory s jedno- i vicelodnim fesenim, zpravidla s pou-
Zitim subtilnich litinovych sloupt a dfevénych tramovych
nosnikti. Takto, s dosazenim velké prostorové i vytvarné
pusobivosti, jsou koncipovany i velkorysé prostory dalsich
objektt prevazné ze Sedesatych let 19. stoleti.

Nové, ve své dobé progresivni trendy predstavovalo v uzi-
tych materialech kromé litiny i pouziti oceli a také kombi-
nace s tradicnim materidlem - dfevem - v konstrukcich
predalpského, takzvané vlasského pavodu, jejichz uplat-

néni od té doby vyrazné poznamenava vyvoj konstrukéni
i vné€jskové podoby architektury na nasem tzemi. V tomto
ohledu je ve zdejsich objektech unikatni zejména kolekce
krovi prevazné vlasského vaznikového typu, uzivajici u nas
pravdépodobné jako prvni pramyslové vyrabéné litinové
styéniky a ocelova tahla se Sestibokymi tvary Sroubovych
hlav a matek. Setkani téchto technickych prvku se zcela kla-
sicistnim charakterem nejstarsi vrstvy staveb je mimorad-
né pozoruhodné, mozno rici fascinujici. Ve zdejSich objek-
tech maji své prakopnickeé priklady i dalsi konstrukéni zvy-
klosti bézné v pozdéjSim obdobi 2. poloviny 19. stoleti, ja-
ko uziti jednoduse zpracovanych paru klestin v krovech
nebo strojni fezani dfeva (budova lakovny z poloviny Sede-
satych let, jejiz vnéjSkoveé narocné materialové provedeni se
zfejmé stalo vzorem pro ztvarnéni mnoha mladsich nad-
raznich budov).

Areal zachovanych budov vnéjsi, provozni ¢asti Masa-
rykova nadrazi v Praze bezpochyby naplnuje kritéria pro pro-
hlaseni za narodni kulturni pamatku.

DER AUSSERE TEIL DES MASARYK-BAHNHOFSAREALS IN PRAG - DIE WERKSTATTEN

Der Werkstéttenteil des altesten Prager Bahnhofs stellt einen Kom-
plex von auferordentlich wertvollen, tiberwiegend aus der Zeit um die
Mitte des 19. Jahrhunderts stammenden Industriebauten dar. Diese
Periode ist in der Bautétigkeit mit dem Erscheinen neuer Materialien und
Konstruktionen charakterisiert, deren Moglichkeiten und Formbildung
bereits damals an den technischen Bauten (iiberwiegend empirisch)
nachgeprtift wurden. Den bedeutenden Bautyp bildeten die damaligen
Bauten fiir das neuentstehende Eisenbahnnetz, wobei der Prager Bahn-
hof unter diesen Objekten das grofite und im Laufe der Zeit eigentlich
auch das einzige war, dessen urspriingliche Gebdude erhalten blieben:
mit Demolierungen sowohl in der &lteren als auch der jliingsten Zeit
wurden mehrere bedeutende Einrichtungen aus den élteren Entste-
hungsphasen auferhalb Prags (Pardubice, Ceska Tiebova [Pardubitz,
Bohmisch Tritbau]) und die etwas spéteren in Prag (Bahnhof Praha-
Tésnov) betroffen.

Das unikal erhaltene Werkstétten-Gebaude aus dem J. 1845 ist auf
dem klassizistischen, im Kompositionsprinzip eigentlich noch barocken
Konzept der fiinfteiligen Anlage der in Massen unterschiedlichen Pavil-
lons und Fligel mit grofziigigen ein- und mehrschiffigen Hallenrau-
men, in der Regel mit Anwendung subtiler Eisenguss-Séaulen und hélzer-
ner Balkentrager angelegt. Auf diese Weise, die groffe raumliche und
gestalterische Wirksamkeit erreichend, sind auch die grofziigigen Rau-
me weiterer Gebaude vor allem aus den 1860er Jahren erfasst.

Die neuen, in ihrer Zeit progressiven Trends stellte unter den ver-
wendeten Materialien aufSer dem Gusseisen auch der Stahl und die
Kombination mit dem traditionellen Material dar — dem Holz in den Kon-
struktionen zisalpiner, sog. welscher Herkunft, deren Durchsetzung
seit dieser Zeit die Entwicklung des Konstruktions- und des dufieren
Ausdrucks der architektonischen Werke in béhmischen Landern aus-
drucksvoll bezeichnet. In dieser Hinsicht ist in den behandelten Ge-
béauden vor allem die Kollektion der Dachstiihle ,welschen® Bindertyps
bedeutend, die wohl zum ersten Mal in den béhmischen Landern die in-
dustriell hergestellten Eisenguss-Knoten und Eisenzugstangen mit sechs-
eckigen Schraubenképfen und Muttern verwendeten. Die Begegnung
dieser technischen Erzeugnisse mit dem rein klassizistischen Charak-
ter der altesten Bauten ist auferordentlich merkwiirdig, es lasst sich
faszinierend sagen.

In den zu behandelnden Bauten findet man auch die weiteren bahn-
brechenden Beispiele und Konstruktionsgewohnheiten, die fiir die spéte-
ren Jahre der 2. Hélfte des 19. Jahrhunderts gelaufig waren, wie z. B.
die Anwendung der Zangenpaare im Dachwerk oder des Maschinesége-
Schnittholzes. Diese Innovationen erschienen im Bau der sogen. Lackier-
werkstatt, deren &uflere anspruchsvolle Form- und Materialausfithrung
offenbar zum Muster fiir Gestaltung einer Menge spaterer Bahnhofsge-
béaude wurde. In der Untersuchung ist es gelungen auch die Einordnung

des wohl hochst wirkungsvollen Motivs des ganzen Areals zu prazisie-
ren - das Aufstellen des Wassertanks tiber das Vestibtil des Gebdudes
der Maschinenhauptwerkstétten. Dieser Eingriff in den 1860er Jahren
stellte einen Teil der Adaptierung dar, bei der man (um der Ausdehnung
der anliegenden Gleisanlage wegen) den urspriinglich mehr vorsprin-
genden Mittelrisalit teilweise abgerissen hat.

ABBILDUNGEN

Abb. 1: Prag 1 - Neustadt, Lageplan der historischen Bauten einstiger Werlc-
stcitten im Ostlichen Teil des Masaryk-Bahnhofs. Das Areal ist heute von Nor-
den mit der Bahnhofs-Gleisanlage, von Siiden mit der Stiitzmauer der Hu-
sitskd Gasse und von Westen mit der Linie der Briicke der Nord-Stid-Ma-
gistrale beschréinkt. A - Hauptgebdude der einstigen Maschinenwerlestcit-
ten, 1845, mit dem zeitgendssischen Stidfliigel des Kesselhauses (B), Zubau
der Dampfhammerhalle (C) und beider Teile des Westfliigels (D, E) aus dem
Anfang der 1850er Jahre, Bau der sog. Lackierwerkstatt (F) aus der ersten
Hdilfte der 1860er Jahre, das zeitgendssische Gebdude der Lokomotiv- und
Montagehalle (H) und der jiingste Einbau (G) am westlichen Ende der Lac-
Icierwerlestatt vom Anfang der 1880er Jahre.

Abb. 2: Sogen. Indikationsskitze des Stabilen Katasters fiir Kénigliche Wein-
berge, 1840, Ausschnitt, nordwestlicher Rand. Nérdlich von der Wiener
Landstrafle, an der Fléche mit der Parkanlage, Ackern und dem Hof des Vor-
stadtswirtshauses von Anton Kren, ist die Flciche rosarot geféirbt, an der sich
der grofSere Teil der Bahnhofswerlkstctten entwickelte, éstlich von der Linie
der die Neustadt umgebenden Barockschanzen. Die aus der ersten und
zweiten Ausbauetappe des Bahnhofsareals stammenden Bauten wurden
wohl in den 1850er Jahren nachtréiglich rot eingezeichnet. Mit Umriss zeich-
nete man auch den gréferen Teil des westlichen Zubaus zum Gebciude der
Maschinen-Hauptwerlkstdtten ein, der in die Katastralgemeinde Neustadt,
bzw. in den Bereich der Barockbefestigung iibergriffen hatte (die Grenze
zwischen den Katastralgemeinden fithrte an der Aufenlinie der Befesti-
gung). NA (Nationalarchiv), IS, Krm 143.

Abb. 3: Prag, Staatsbahnhof in der Hibernergasse. Obersicht-Perspelctiv-
ansicht des ganzen Bahnhofsareals bei der Eréffnung im J. 1845. Im Vor-
dergrund der westliche Teil des Bahnhofs zur Abfertigung, im Hintergrund
- hinter der Fortifikationslinie mit neuen Bahntoren — der éstliche Teil mit den
Werlcstditten. Museum der Hauptstadt Prag, grafische Samumlung, Nr. 132 479.
Abb. 4: Grundriss-Lageplan des Bahnhofsareals, 1845 - 6stlicher Teil mit
den Werlstctten. Von oben das lange Brennstofflagergebdiude, darunter
die Wagenremise, Lokschuppen, zwei weitere Wagenschuppen, rechts von
thnen Lokremise und unten grof3e Werlstcitten. Forster, 1845, Blatt 707,
Ausschnitt.

Abb. 5: Grundriss der Wagenschuppen (oben) und des grof3en Maschinen-
werlkstdtten-Gebdudes in der 1845 verdffentlichten Dolkkumentation. Im lin-
Icen — westlichen Fliigel befindet sich die Wagnerwerlkstatt (a) und neben thr
die Wagenschlosserei (b), weiter die Kohlenkammer (c) mit einer Treppe ins
Obergeschoss zur Tischlerei (iber der Wagenschlosserei und ferner der ho-
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he Raum der grofien Schmiede (d). Im breiteren Mittelteil links befindet sich
die Kupferschmiede (e), dahinter die Federschmiede (f), tiber ihnen die Mo-
dellwerkstcitten, in der Mitte die Kesselschmiede (g), hinter thr der Maschi-
nenraum (h) mit Betrieben an Seiten von zwei Kesseln - den Lokschuppen
(i), der Kohlenkammer (k), dem Eisenlager (l) und vier Aborten. Im rechten
Streifen im Mittelteil war die Dreherei (m), hinter thr Treppe ins Obergeschoss
zur Werkmeisterkanzlei. Die Dreherei (im Erd- und Obergeschoss) fiillt auch
den anliegenden Ostfliigelteil aus. In seiner dstlichen Hilfte fungierte die Ma-
schinenschlosserei (n) und im Abschlussteil die Montagehalle (o). Die hohen
Hallenrciume tiber beide Geschosse nahmen bestimmt die Schmiedebetrie-
be ein (durch Schnitt bestcitigt), den dstlichen Abschlussteil wohl auch die
Maschinenschlosserei. Férster 1845, Blatt 707, Ausschnitt.

Abb. 6: Schnitte iiber das Gebdude der Maschinenwerkstcitten, aus der
1845 verdffentlichten Dolkcumentation. Links Schnitt (iber die Dreherei (m) mit
Blick zum Gebdudemittelteil. An seiner rechten Seite springt der spditer re-
duzierte Risalit vor; links schlief3t der niedrigere Auslauf des Kesselhauses
mit Schornstein an. In der Mitte der Schnitt iiber den Mittelteil des Gebciu-
des mit urspriinglicher Dachstuhl-Konfiguration und einem heute unbe-
Icannten Keller; rechts Schnitt iiber den hohen Raum der Schmiede im West-
Sflilgel. Forster 1845, Blatt 707, Ausschnitt.

Abb. 7: Plan des Bahnhofs nach dem Abschluss der ersten Etappe der Aus-
bauten, 1855. Am Gebdiude der Maschinen-Hauptwerlcstatt (XVI) noch der
urspriingliche ausdrucksuvollere Mittelrisalit, zugebaut sind schon die Dampf-
hammerhalle und der zweiteilige Westfliigel. NA (Nationalarchiv), RSSD,
Inv.-Nr. 83 Sign. XIII, Karton 55. Foto M. Ebel.

Abb. 8: Gebdude der Maschinenwerlestcitten - nérdliche Hauptfassade.
Abb. 9: Gebdude der Maschinenwerlcstcitten — Teil der Stidfassade (links)
und Zubau der einstigen Dampfhammerhalle.

Abb. 10: Gebdiude der Maschinenwerkstcitten — der Tanlkboden vom einsti-
gen Wasserbehdilter als heutige Uberdeckung des Eingangsraums.

Abb. 11: Gebdiude der Maschinenwerkstcitten — der Wassertankboden im
Obergeschoss oberhalb der Eingangshalle.

Abb. 12: Gebdude der Maschinenwerlkstcitten — Dachkonstrulction tiber der
Schmiede, stiitzender Stuhl und Stahlhdingewerk des Binderbalkens.
Abb. 13: Gebdude der Maschinenwerkstdtten, Erdgeschoss, Ostteil — Zu-
sammensetzung der Holzkonsole unter dem Deckenbalkentrdgerfis3.

Abb. 14: Gebdude der Maschinenwerlcstditten — zweischiffige Halle im Ost-
Sfliigelerdgeschoss, Blick zum Gebdudemittelteil hin.

Abb. 15: Gebdude der Maschinenwerkstcitten, Ostfliigel, Obergeschoss —
Hallenraum, Blick ostwyirts.

Abb. 16: Gebdude der Maschinenwerkstcitten, Ostfliigel, Obergeschoss —
Hallenraum, Ostteil.

Abb. 17: Gebdude der Maschinenwerkstcitten, Ostteil - zweischiffige Halle
mit neuzeitlichem Einbau. Foto P. Dostdl.

Abb. 18: Gebdiude der Maschinenwerkstctten, Westfliigel - Hallenraum
Abb. 19: Gebdiude der Maschinenwerlstcitten, Westfliigel — Binder aus der
nachtréglichen Uberdeckung eines Teils der grof3en Schmiede.

Abb. 20: Gebdiude der Maschinenwerkstdtten, Westteil — Uberdeckung des
Hallenraums, Oberteil einer Eisenguss-Sciule mit dem Sattel und dem ver-
putzten Holzunterzugbalken.

Abb. 21: Gebciude der Maschinenwerlkstcitten, Ostfliigel — Durchblick tiber
die Dachlkonstrulction.

Abb. 22: Gebciude der Maschinenwerlcstditten, Ostfliigel — Eisenguss-Kno-
ten mit der Zugstangenabhédingung in der Dachlconstrulktion, Detail.

Abb. 23: Gebdude der Maschinenwerkstcitten, Ostfliigel — Dachstuhl tiber
dem Fliigelende.

Abb. 24: Gebdiude der Maschinenwerlkstcitten, Westfliigel - Dachlconstrulction.
Abb. 25: Gebdude der Maschinenwerlstcitten, Mittelteil — Dachlkonstrulcti-
on tiber dem einstigen Wasserbehdilter.

Abb. 26: Gebdiude der Maschinenwerlcstcitten, Mittelteil — Detail der Eisen-
ausstattung des Dachbinders.

Abb. 27: Gebdude der Maschinenwerlestcitten, Mittelteil — Dachbinder im
stidlichen Teil der Dachkonstrulction.

Abb. 28: Dampfhammerzubau beim Gebdude der Maschinenwerlcstcitten —
saalférmiger Raum mit dem sichtbaren Teil der Dachlconstruktion.

Abb. 29: Gebdiude der Maschinenwerlestcitten — Dachlconstrulction tiber der
Halle des einstigen Dampfhammers, Das Aufhdngungs- und Schrauben-
zugsdetail von der unteren Zugstange.

Abb. 30: Prag -Neustadt, Palais Desfours Nr: 1023/11, Florenz 21. Detail der
Gestaltung eines Baus, der in dichter Nachbarschaft des Bahnhofs unmit-
telbar nach seiner Vollendung in Jahren 1845-1847 entstand (Arch. J. A.
Kranner); sie ist nahezu identisch mit der des Maschinenwerlkstcitten-Haupt-
gebdudes.

Abb. 31: Gebdiude der Maschinenwerkstcitten: a — Erdgeschoss, b- Ober-
geschoss, ¢ — Dachlonstruktion

Abb. 32: Prag-Bubny, Bahnhofsareal, Arkadenstiitzen und Tankboden im
Wasserbehdiltergebdiude.

Abb. 33: Zweiteiliger westlicher Zubau zum Gebdéiude der Maschinenwerk-
stditten — westliche Hauptfassade, Stidansicht.
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Abb. 34: Zweiteiliger westlicher Zubau zum Gebdéiude der Maschinenwerlk-
stdtten - Ostfassade, Detail der besterhaltenen Profilierung im Winlkel zwi-
schen zwei Gebdiudeteilen.
Abb. 35: Zubau zum Gebdiude der Maschinenwerkstdtten, nérdlicher Teil -
Erdgeschoss, Pfeiler und Gurtbogen des dreischiffigen Hallenraums. Foto
P. Dostdl.
Abb. 36: Zubau zum Gebdiude der Maschinenwerlkstcitten, nérdlicher Teil —
Erdgeschoss, Detail der Deckenlconstrultion mit abgebrannten Ballcenen-
den, Blick von oben.
Abb. 37: Zubau zum Gebdiude der Maschinenwerkstditten, nérdlicher Teil -
zugeschiitteter Kellerraum.
Abb. 38: Zubau zum Gebdiude der Maschinenwerkstditten, nérdlicher Teil -
Flur mit den Biirordumen, Durchblick mit den Oberlichtern. Foto P. Dostdl.
Abb. 39: Zubau zum Gebdiude der Maschinenwerkstditten, nérdlicher Teil -
Dachkconstruktion mit Dachreitern.
Abb. 40: Zubau zum Gebdiude der Maschinenwerkstditten, nérdlicher Teil -
Dachreiterlonstruktion tiber dem Flur mit den Biirordiumen.
Abb. 41: Zubau zum Gebdiude der Maschinenwerlestcitten, stidlicher Teil -
Zwischengeschoss, urspriingliche Tiir bei der Treppe. Foto P. Dostdl.
Abb. 42: Zubau zum Gebdiude der Maschinenwerlestcitten, stidlicher Teil -
stidliche Treppe, urspriingliche Tiir bei der Dachraumtreppe.
Abb. 43: Zubau zum Gebdiude der Maschinenwerlestcitten, stidlicher Teil -
Dachraum der Dachbinderkonstrulction.
Abb. 44: Zubau beim Gebdiude der Maschinenwerlkstditten: a — Keller, b — Erd-
geschoss, ¢ — Zwischengeschoss, d — Obergeschoss, e — Dachlconstrultion.
Abb. 45: Prager Bahnhof, Lageplan vom Anfang der 1860er Jahre, signiert
von dem Zentralbaudirelctor C. v. Ruppert, Ausschnitt. Grau — bestehende
Bauten, rosa — beabsichtigter Ausbau. Das Lackierwerkstattgebdiude zwi-
schen beiden Wagenhallen etwas unterschiedlich vom spciter verwirklich-
ten Zustand eingezeichnet. NA, CM, Sign. 38/9/1/P/17-27, Karton 2009.
Foto P. Dostdl.
Abb. 46: Prager Bahnhof, Lageplan, 1865, Ausschnitt. Dieser Plan nimmt die
Lackierwerlstatt in der realen Situation auf (Plan umgekehrt, mit dem Nor-
den nach unten orientiert). NA, CM, Sign. 38/9/1/P/155, Karton 2009.
Foto M. Ebel.
Abb. 47: Der Fliigel mit der Lackierwerkstatt, Gesamtansicht; links der Ein-
bau zwischen der Lackierwerlstatt und der einstigen westlichen Wagen-
remise.
Abb. 48: Lackierwerlstatt, Erdgeschoss — Westfliigel, Innenraum nach We-
sten.
Abb. 49: Lackierwerkstatt, Erdgeschoss - Ostfliigel, Innenraum nach Osten.
Abb. 50: Lackierwerkstatt, Erdgeschoss — Kapitell einer Eisenguss-Sciule mit
Konsolen und dem Deckenunterzug, Detail.
Abb. 51: Raum tiber dem Erdgeschoss de Lackierwerlkstatt, blick von oben
in die Konstrulktion der Balken, - ursprunglich Sichtballen decke.
Abb. 52: Lackierwerkstatt, Obergeschoss — Detail der Ballcenkonstruktion
der dreischiffigen Raumgliederung.
Abb. 53: Lackierwerkstatt — Dachraumtiir, Detail vom Beschlag und der
Blechverlcleidung.
Abb. 54: Lackierwerlstatt — Ausmiindung der Treppe mit dem Eisenguss-
Gelcdinder bei der Dachraumttir.
Abb. 55: Lackierwerkstatt — Dachkonstrultion iiber dem Fliigel.
Abb. 56: Lackierwerlkstatt — Dachkonstrulction des Gebdiudemittelteils mit
dem Dachreiter und der Tiir bei der Treppe.
Abb. 57: Westlicher Einbau bei der Lackierwerlkstatt — Westwand der Lac-
Icierwerlcstatt, erhaltenes Einfahrts-Steingewcdinde.
Abb. 58: Westlicher Einbau bei der Lackierwerkstatt — nérdliche Dachlcon-
strulction.
Abb. 59: Westlicher Einbau bei der Lackierwerkstatt - stidliche Dachlcon-
strulction.
Abb. 60: Westlicher Einbau bei der Lackierwerkstatt — klappbare Declcel
unter dem einstigen Oberlicht(?) in der Beriihrung beider Dachlconstrulcti-
onsteile.
Abb. 61: Ostliche Wagenremise, Innenraum — Blick nach Westen, zur Lac-
Icierwerlestatt hin.
Abb. 62: Lackierwerlstatt und Wagenremise: a — Erdgeschoss, b — Ober-
geschoss, ¢ — Dachlonstruktion.
Abb. 63: Lokremise - Ostfassade mit den Einfahrtséffnungen.
Abb. 64: Lokremise — zweischiffiger Raum mit der Bedachungskonstrulc-
tion.
Abb. 65: Lokremise — Kapitell einer Eisenguss-Sciule unter der Dachkehle.
Abb. 66: Lokremise — Dachlkonstruktion tiber dem abgerissenen Siidteil des
Objelkts.
Abb. 67: Lokremise — Erdgeschoss.
Abb. 68: Die abgerissene 0stliche Lokremise — Dachkonstruktion iiber dem
schmdileren Nordteil des Gebciudes (2003).
Abb. 69: Die abgerissene 0stliche Lokremise — Dachkonstruktion iiber dem
breiteren Siidteil des Gebciudes (2003).

(Ubersetzung J. Noll)
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